Gemeinde Kreuzau Vorlagen-Nr.: 4/2013
Kommunale Dienste - Herr Linden

BE: Herr Wolfram/Herr Linden

Kreuzau, 04.01.2013

- Offentlicher Teil -

Sitzungsvorlage

fur den

Bau- und Planungsausschuss 21.01.2013
Hauptausschuss 05.02.2013

StralBeninstandsetzung bzw. Neuausbau von Strallen im Gemeindegebiet Kreuzau;
hier: Sachstandsbericht und weitere Vorgehensweise

I. Sach- und Rechtslage:

Der Rat der Gemeinde Kreuzau hat in seiner Sitzung am 06.07.2010 der von der Verwaltung
erarbeiteten StralReninstandsetzungsliste 2010 ff. mit der darin angegebenen Prioritat zugestimmt.
Im Jahr 2010 wurden 12 StralRen instand gesetzt.

Obwohl auch im Jahre 2011 Haushaltsmittel fiir StraReninstandsetzungen zur Verfligung standen,
wurden keine Instandsetzungsmalnahmen durchgefihrt, da zunachst unvorhergesehene
Auswirkungen des strengen Winters 2010/2011 abgewartet wurden. Letztlich wurde auf eine
Instandsetzung ganz verzichtet, da ansonsten eine Ausschreibung bzw. Auftragsvergabe erst
relativ spat im Jahr erfolgt ware. Allerdings stand am Jahresende noch ein Restbetrag von ca.
215.000,00 € als Riuckstellung zusatzlich zu den in 2012 bereitgestellten Haushaltsmitteln zur
Verfligung.

Darauf basierend hat der Bau- und Planungsausschuss alsdann in seiner Sitzung am 06.03.2012
in Fortfilhrung der Instandsetzungsliste die Instandsetzung von insgesamt 20 Stral3en
einschlieBlich Auftragsvergabe beschlossen. Von den 20 Stralen wurden 17 Straf3en instand
gesetzt. Nicht instand gesetzt bzw. zunachst zurlickgestellt wurden

die KelterstralRe in Winden,
die Steinstrafle in Thum und
die Stral3e ,Bleigraben® in Leversbach,

da es anderenfalls zu einer deutlichen Uberschreitung des Haushaltsansatzes gekommen wére.
Grund dafur ist, dass im Zuge der Bauausfuhrung (Frasarbeiten) in den instand gesetzten Straf3en
festgestellt wurde, dass der vorgesehene Umfang der Instandsetzung aufgrund des
Schadensbildes zu erweitern war. So war es sowohl technisch als auch wirtschaftlich sinnvoll, z.B.
in der Schulstralle und in der Strale ,Am Wassergarten komplette Deckenuberziige statt
punktueller EinzelmalRnahmen durchzufiihren, da das Erscheinungsbild der Gbrigen Stral3e bereits
ebenfalls grol¥flachige Schaden wie Netz- und Einzelrisse, Ausmagerungen und Kornausbriiche
der Deckschicht aufwies.

Im Hinblick auf zukinftige Instandsetzungen informiere ich Sie auch dartber, dass nach
Durchfihrung der erforderlichen Frésarbeiten in den schon relativ alten Stral3en vielfach
festgestellt werden musste, dass sich unter den Deckschichten lediglich ungebundene
Schottertragschichten mit Asphalt/Teer (sogenannte Einstreudecke) befanden, die nicht dem
heutigen Standard einer Bauweise fur eine Asphaltfahrbahn entsprechen. Diese Einstreudecken



haben sich gleichwohl bis zum heutigen Tage bewahrt, wenn man bedenkt, dass vereinzelte
StralRen schon tber 40 Jahre alt sind.

Allerdings wurde an einigen Stellen in den Einstreudecken nur noch mehr oder weniger loses
Einstreumaterial ohne Bindemittel festgestellt. Dieser Umstand liel3 ein bloRes Aufbringen einer
Asphaltdeckschicht mit dem Ziel einer vertretbaren verninftigen Straleninstandsetzung nicht
mehr zu. In diesen Fallen wurden die ,Einstreudecken® entfernt und eine gebundene
Asphalttragschicht von ca. 10 cm Starke eingebaut. Diesbeziiglich ist insbesondere die
Wewordenstral3e in Drove zu erwéhnen, die im kompletten unteren Teil auf einer Lange von ca.
80 m mit dieser Tragschicht versehen werden musste. In einem kleinen Teilbereich von ca. 40 gm
war es ebenfalls in der Wewordenstrale dariber hinaus erforderlich, auch den gesamten
Unterbau zu erneuern, da dort unter der Einstreudecke Erdboden sichtbar war.

Aufgrund dieser vornehmlich bei den InstandsetzungsmalBhahmen in 2012 gemachten
Erfahrungen halte ich es fir angezeigt und sachgerecht, vor Durchfiihrung weiterer
Stral3eninstandsetzungsmaflnahmen der Kategorie 2 (inkl. der 3 zuriickgestellten Straen aus
2012) aus der Prioritatenliste die StraBen mittels einzelner Rammkernsondierungen zu
untersuchen. Aufgrund dieser Untersuchungen sollte es dann bereits im Vorfeld der
Instandsetzungsmalnahmen maglich sein, genauere Aussagen Uber das Instandsetzungsmal zu
treffen.

Auch wenn eine frilhzeitige Ausschreibung vorbehaltlich der Bereitstellung von Haushaltsmitteln
dadurch noch nicht mdéglich ist, schlage ich lhnen aufgrund meiner bisherigen Ausfiihrungen vor,
die Verwaltung zu ermadchtigen, eine Untersuchung des StraRenaufbaus in den Stra3en der
Kategorie 2 vorzunehmen und darauf basierend Uber weitere Stral3eninstandsetzungen zu
entscheiden. Die mit den Untersuchungen verbundenen Kosten dirften sich aufgrund von
Erfahrungswerten auf insgesamt ca. 10.000,00 € belaufen.

Um Ihnen einen Uberblick liber die noch zu untersuchenden StraRen der Kategorie 2 zu geben, ist
als Anlage 1 die aktualisierte ,Prioritatenliste Strafleninstandsetzungen 2010 ff.“ beigefugt. Die
Liste wurde inzwischen erweitert um die Gemeindeverbindungsstraf3en, die ich mit fortlaufenden
Nummern zu der Ursprungsliste versehen habe. Unter Bemerkungen habe ich den
Erledigungsstand entsprechend der bisher getroffenen Beschlisse bzw. der in 2012
zurlickgestellten 3 StraRen dargestellt. Die Liste wird auch zuklnftig fortgeflihrt.

In einem zweiten Teil dieser Sitzungsvorlage méchte ich auch die Stra3en aufgreifen, fur die
aufgrund bereits in 2004 durchgefihrter Stra3enuntersuchungen ein Vollausbau erforderlich ist,
da die Schadensbilder keine blof3e Oberflacheninstandsetzung mehr zulassen. Hierbei handelt es
sich um die Stral3enziige

Grinstraf3e in Drove,

FlemingstralRe in Kreuzau,
Traubenweg in Obermaubach,
Marienstrafe in Stockheim,

Am Alten Fuhrweg in Untermaubach,
Im Bongert in Untermaubach,

In der Held in Untermaubach.

Diese Stral3en wurden bisher im Rahmen der Verkehrssicherungspflicht punktuell instand gesetzt
(Schlaglocher). Solange der Zustand der Straf3en in verkehrssicherungspflichtiger Hinsicht
verantwortbar ist, ist normalerweise seitens der Verwaltung kein beitragspflichtiger Ausbau
vorgesehen.

Da zeitweise Zweifel an dem Erfordernis eines Vollausbaus gedul3ert wurden, habe ich 2 der
genannten StralBen, namlich die Marienstrale in Stockheim und die Grinstral3e in Drove,
nochmals mittels Rammkernsondierung untersuchen lassen. Auch die erneuten Untersuchungen
haben keine anderen Erkenntnisse gebracht als bereits in 2004. Auf eine Untersuchung der
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Ubrigen Stralen kann daher verzichtet werden, so dass diesbeziglich die gleiche Aussage
getroffen werden kann.

Zur Erlangung eines klassifizierten Stral3enaufbaues nach den heutigen Richtlinien ist daher ein
Vollausbau im Tiefeinbau (Erneuerung der ungebundenen und gebundenen Trag- und
Deckschichten) erforderlich, der flr die Anlieger beitragspflichtig ware.

Eine nicht beitragspflichtige Sanierung der in Rede stehenden Strafen wéare aller Voraussicht
nach zwar auch durch eine durchgehende Erneuerung der gebundenen Asphalttrag- und
-deckschicht in einer Starke von 14 cm/4 cm mdoglich, da die tieferen ungebundenen
Tragschichten gegebenenfalls die Anforderungen an die Frostbestandigkeit dann erfullen kénnten;
gleichwohl verbleibt ein nicht vorhersehbares Risiko bezlglich des inhomogenen Unterbaus, so
dass eine Instandsetzung insgesamt mit einem Vollausbau nicht vergleichbar ist. Dieses zeigt sich
auch in der zu erwartenden Lebensdauer der StralBen (ca. 40 Jahre bei Vollausbau, ca. 20-25
Jahre bei Instandsetzung).

Ich habe inzwischen auch zum Kostenvergleich durch ein Ingenieurbiro Kostenermittiungen
durchfiihren lassen, und zwar fir die Variante 1 ,Vollausbau Fahrbahn“ bzw. die Variante 2
,Erneuerung der Asphalttrag- und -deckschicht® jeweils inkl. der Erneuerung der Rinn- und
Bordsteinanlagen. Die Baukosten (jeweils ohne Ingenieurgebihren) sind in Anlage 2
gegenibergestellt.

Neben den bereits aufgeflihrten Bedenken hinsichtlich lediglich einer Instandsetzung spielen
aufgrund der haushaltsrechtlichen Situation der Gemeinde Kreuzau nattrlich auch finanzielle
Uberlegungen eine entscheidende Rolle.

Im Falle einer Sanierung missten im Sanierungsjahr die kompletten Kosten seitens der Gemeinde
Kreuzau getragen werden. Bei einem Vollausbau hingegen, an dem sich die Gemeinde Kreuzau
mit 50 % der Kosten beteiligen musste, handelt es sich um Kosten, die tUber einen Zeitraum von
50 Jahren jahrlich anteilig auf die Haushalte verteilt werden kdnnen.

Aus Sicht der Verwaltung kann ich Thnen nach Abwéagung aller Belange daher nur vorschlagen,
die StralRen, fur die aufgrund durchgefiihrter Untersuchungen eine nachhaltige Verbesserung des
Strallenzustandes nur durch einen beitragspflichtigen Vollausbau der Fahrbahnen einschlief3lich
der Rinn- und Bordsteinanlagen in  Frage kommt, abschlieBend nicht im
StraReninstandsetzungsprogramm aufzufiihren. Uber einen endgiltigen Ausbauzeitpunkt kann
dann unabhangig von zukiinftigen StrafBeninstandsetzungsprogrammen unter Beriicksichtigung
verkehrssicherungspflichtiger Gesichtspunkte im Einzelfall entschieden werden. Gegebenenfalls
wirden dann auch die betroffenen Anlieger in den StralRen frihzeitig unterrichtet bzw. in
durchzufihrenden  Birgerversammlungen die Ausbauart mit wahlen koénnen (z.B.
verkehrsberuhigter Ausbau).

Il. HaushaltsmaRige Auswirkungen:
Fur die Rammkernuntersuchungen der Stral3en mussen bei der Kostenstelle 5410101,

Sachkonto 521600, im Rahmen des noch zu beschlieRenden Gesamtansatzes 10.000,00 €
bereitgestellt werden.

[ll. Beschlussvorschlag:

1. Uber die StraReninstandsetzungsprogramme 2013 ff. wird nach Vorliegen der Ergebnisse
der StralBenuntersuchungen entschieden. Die Verwaltung wird beauftragt, die



Rammkernsondierungen in erforderlichem Umfange durchzufiihren und Uber das Ergebnis
zu berichten.

2. Die StraRBen, fur die aufgrund durchgeflhrter Untersuchungen eine nachhaltige
Verbesserung des StralRenzustandes nur durch einen beitragspflichtigen Vollausbau der
Fahrbahnen einschlieB3lich der Rinn- und Bordsteinanlagen in Frage kommt, werden im
Instandsetzungsprogramm nicht aufgefiihrt. Uber den endgiltigen Ausbauzeitpunkt muss
unter Berlicksichtigung der verkehrssicherungspflichtigen Gesichtspunkte im Einzelfall
entschieden werden.

Dieses sind derzeit die Stral3en:

GrinstralRe in Drove,

Flemingstral3e in Kreuzau,
Traubenweg in Obermaubach,
Marienstraf3e in Stockheim,

Am Alten Fuhrweg in Untermaubach,
Im Bongert in Untermaubach,

In der Held in Untermaubach.

Der Burgermeister

- Ramm -

V. Beratungsergebnis:

Einstimmig:
Ja:

Nein:
Enthaltungen:





