Kreis Euskirchen V 161/2015

Der Landrat Datum: 09.11.2015
Offentliche Sitzung [ ] Nichtsffentliche Sitzung
Beratungsfolge:

Ausschuss fir Planung, Umwelt und Verkehr 18.11.2015
Kreisausschuss 02.12.2015

Kreistag 16.12.2015

Nahverkehrsplan (NVP) SPNV 2016 des NVR
hier: Stellungnahme des Kreises Euskirchen

Sachbearbeiter/in: Frau Kratzke Tel.: 15537 Abt.: 60.13

Die Vorlage berthrt nicht den Etat des Ifd. Haushaltsjahres.

D Die Vorlage berihrt den Etat auf der Ertrags- und/oder Einzahlungsseite.

|:| Mittel stehen haushaltsrechtlich zur Verfligung. Produkt: Zeile:

D Mittel stehen haushaltsrechtlich nicht zur Verfigung. Krei
reis-

kammerer

D Mittel werden Uber-/au3erplanmafig bereitgestellt.  Produkt: Zeile:

Deckungsvorschlag:

D Es entstehen Folgekosten - siehe anliegende Folgekostenberechnung.

Beschlussempfehlung der Verwaltung:

Der Kreistag beschliel3t die in der Begriindung dargestellte Stellungnahme zum Entwurf des
Nahverkehrsplanes (NVP) SPNV 2016 des NVR.



Begriindung:

Die Kreise, kreisfreien Stadte und SPNV-Aufgabentrager stellen nach § 8 OPNVG NRW zur
Sicherung und zur Verbesserung des OPNV jeweils einen Nahverkehrsplan auf. Der Entwurf des
SPNV-Nahverkehrsplans 2016 des Zweckverbands Nahverkehr Rheinland (NVR) wurde am
02.10.2015 von der Verbandsversammlung beschlossen. Nunmehr fuhrt der NVR eine Beteiligung
der Trager offentlicher Belange durch. Beteiligt werden die OPNV-Aufgabentrager im Verbandsgebiet
des NVR, die Verkehrsunternehmen und die benachbarten SPNV-Zweckverbande.

Nach den Planungen des NVR sollen die Zusammenfassung der Stellungnahmen sowie die
endgultige Fassung des SPNV-Nahverkehrsplans 2016 im Frihjahr 2016 den Gremien des NVR zum
Beschluss vorgelegt und anschliel3end veréffentlicht werden.

Unter dem Link

https://www.nvr.de/fileadmin/Dateien/PDF/20151002 SPNVNahverkehrsplan 2016 Entwurf.pdf
kann der Entwurf des SPNV-Nahverkehrsplans 2016 heruntergeladen werden. Die PDF-Datei ist
zudem digital beigeflgt.

Der Kreis Euskirchen ist aufgefordert, bis zum 31.12.2015 seine Stellungnahme abzugeben.

Die Verwaltung schlagt folgende Stellungnahme aus Sicht des Kreises Euskirchen als
Aufgabentrager des OPNYV vor. Die konkreten Forderungen sind durch Unterstreichung kenntlich
gemacht.

1. Reaktivierung von Schienenstrecken

Die Schienenstrecke Euskirchen — Diren ist im Planungsraum des NVR (S. 2-4, Abb. 2) dargestellt
und bei der Darstellung der Verbindungsqualitat im SPNV (S. 5-6) werden der Strecke ,Defizite in der
SPNV-Verbindungsqualitat* bescheinigt.

Zudem wird ausgefihrt, dass eine Reaktivierung der Bérdebahn untersucht wird (Seite 6-2), wobei
auch eine kurze Darstellung des seit 2015 geltenden Fahrplanangebotes vorgenommen wird. Auf
Seite 7-3 (Zielnetz 2020) ist formuliert, dass ,in Abhangigkeit von den zur Verfigung stehenden
Mitteln fiir den SPNV-Betrieb der Betrieb auf der Bérdebahn ... aufrechterhalten bzw. verdichtet
werden soll. Fur das Zielnetz 2025 (Text S. 7-6) ist formuliert, dass ,in Abhangigkeit von den zur
Verfugung stehenden Mitteln angestrebt wird, den Verkehr auf der Bérdebahn ... weiter zu
verdichten.” In den bildlichen Darstellungen beider Zielnetze (S. 7-4, S. 7-7) sind jedoch in der
Legende keine Mafnahmen zur Bordebahn aufgefihrt.

Auf Seite 6-3 wird erlautert, dass der Hauptausschuss den NVR beauftragt habe, eine Priorisierung
der Reaktivierungsstrecken vorzunehmen; das Ergebnis dieser Untersuchung lage aber noch nicht
vor. In der Liste der zu untersuchenden Reaktivierungen ist neben der Bérdebahn auch die
Oleftalbahn aufgefihrt.

Die Boérdebahn wird weiterhin in Kapitel 7 (Seite 7-9) in der Auflistung der erforderlichen
Infrastrukturmafnahmen erwahnt. Konkret wird ein , Teilausbau der Infrastruktur® beschrieben und
dass ,Umfang und Einzelheiten der MalRnahmen hierzu im Einzelfall gepruft werden missen®.

Folgende weitere Darstellungen bzw. Festlequngen sind aus Sicht des Kreises Euskirchen zur
MaRnahme ,Reaktivierung der Schienenstrecke Euskirchen — Diren” erforderlich:

a) Darstellung des Planungsstandes
Es sollte dargestellt werden, dass fir diese MalRhahme ein weit fortgeschrittener Planungsstand
vorliegt. Hinzuweisen ist insbesondere auf die Verkehrsuntersuchung aus dem Jahr 2011 und das
,Vereinfachte Projekt-Dossierverfahren” (2013), das einen Nutzen-Kostenfaktor von gré3er als 1
erwarten lasst.

b) Ergebnisse der Priorisierung
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Die Ergebnisse der Priorisierung von zur Reaktivierung anstehenden Schienenstrecken sollten
Bestandteil des aktuell fortzuschreibenden NVP SPNV sein. Dies vor dem Hintergrund, dass im NVP
die Grundlagen lber das zukiinftige Leistungsangebot im SPNV getroffen werden und eine Voll-
Reaktivierung der Schienenstrecke Euskirchen — Diren innerhalb der Laufzeit des NVP _SPNV liegen
kbnnte.

c) Weitere Planungen des NVR
Der NVR hat bereits Festlegungen fiir den Betrieb im Jahr 2016 und Uberlegungen fiir den Zeitraum
dariiber hinaus angestellt. Diese sollten im NVP Berucksichtigung finden.

d) Infrastrukturausbau der Bérdebahn
Unter 7-9 sollte erwdhnt werden, dass seitens der Rurtalbahn bereits einige Infrastrukturmal3nahmen
auf der Bordebahn, die der Reaktivierung dienen, umgesetzt wurden.

e) Aufnahme in die Zielnetze 2015 und 2030
In den bildlichen Darstellungen beider Zielnetze (S. 7-4, S. 7-7) sind die vom NVR vorgesehenen
MaRnahmen zur Bérdebahn aufzufiihren.

2. Herstellung der Barrierefreiheit an den Haltepunkten der Eifelstrecke

Unter 3-7 werden allgemeine Forderungen nach einer Verbesserung der Zugénglichkeit der
Verkehrsstationen und Bahnsteige erhoben. Hierbei wird auf die zustandigen
Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU) und Kommunen verwiesen.

Auch wenn die Zusténdigkeit des NVR als Fordergeber begrenzt ist, sollte der NVP dazu dienen, eine
Bestands- und Mangelanalyse aller Haltepunkte im Gebiet des NVR vorzunehmen und hierauf
aufbauend eine MalRnahmenliste mit Priorisierung zu erstellen. Diese ware Grundlage fiir die
Gesprache mit den Eisenbahninfrastrukturunternehmen und Kommunen geeignet.

Bezogen auf die Haltepunkte der Eifelstrecke sollte eine Darstellung der geplanten bzw.
erforderlichen MaRRnahmen erfolgen.

Auf S. 6-5 wird aufgeflihrt, dass der NVR die Erhebung der Stationsqualitat zukiinftig regelmaiig
durchfihren und die Ergebnisse in einem Stationsbericht verdffentlichen will._Aus Sicht des Kreises
Euskirchen muss hierauf aufbauend eine ziigige Mangelbeseitigung als Zielvorstellung definiert
werden. Das Beispiel Bahnhof Euskirchen, an dem die neu installierten Aufziige immer wieder fur
mehrere Wochen defekt waren und damit den Zugang mobilitédtseingeschréankter Personen unmoglich
gemacht haben, zeigt, dass ein Einwirken auf DB Station &Service notwendig ist, um die
Barrierefreiheit auch tatsachlich zu gewahrleisten.

3. Verbesserung der Zuverlassigkeit und der Kapazitat auf der Eifelstrecke

a) Zuverlassigkeit
In Kapitel 6 (S. 6-3 ff) werden allgemeine Aussagen zur Streckenleistungsfahigkeit getroffen. Einige
Abzweigstellen werden als problematische Engpésse benannt. Fir den Kreis Euskirchen hat die hier
genannte Abzweigstelle ,Hlrth-Kalscheuren Bedeutung, da diese die Eifelstrecke betrifft.

Bezogen auf die Eifelstrecke sind jedoch noch weitere Infrastrukturbestandteile (Bahniibergange,
Stellwerke) fur eine eingeschréankte Betriebsstabilitat verantwortlich.

Bestehende Mangel im Bereich der verschiedenen Strecken sollten im NVP _aufgezeigt werden und
als Grundlage der Forderung einer Mangelbeseitigung durch das EIU dienen.

b) Kapazitat
Auf den Seiten 5-7 ff werden Aussagen zu der Auslastung der Zige in der HVZ getroffen. Fur
bestimmte Linien wird aufgrund der zu erwartenden steigenden Nachfrage ein Handlungsbedarf
gesehen. Hier werden die Linien der Eifelstrecke (RB 24, RE 12, RE 22) oder der Voreifelbahn (RB
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23/S 23) nicht genannt. Gleichwohl erfolgen auf Seite 5-10 Ausfuhrungen dahingehend, dass auf den
Linien RE 22 und RB 24 in der morgendlichen HVZ Kapazitatsengpasse bestehen. Um die Situation
zu entscharfen, sollen ab 2017 neun gréf3ere Fahrzeuge (Umbau der vorhandenen Fahrzeuge mit
zuséatzlichen Mittelteilen) eingesetzt werden.

Grundsatzliche Verbesserungen auf der Eifelstrecke seien jedoch nur durch einen
Infrastrukturausbau erreichbar, der die Angebotsumstellung aus den S- Bahn-Betrieb ermdgliche.

Fir die S 23/ RB 23 werden seit der Kapazitatserhnbhung zum Fahrplan 2015 keine
Kapazitatsprobleme benannt.

Problematisch war aus Sicht des Kreises Euskirchen die Kapazitatsauslastung der so genannten
Schulerfahrten zwischen Euskirchen und Bad Minstereifel. Hier konnte durch organisatorische
(Freigabe der 1. Klasse) und personelle MaRnahmen (regelmafdiger Einsatz DB-Servicepersonal und
sporadischer Einsatz der Bundespolizei) eine Verbesserung der Situation erreicht werden.

Im NVP sollte verankert werden, dass bei Fahrzeugen, die Uiber automatische Zahlsysteme verfiigen,
regelmafRige Auswertungen und Vergleiche mit der bereitgestellten Kapazitdt angestellt werden.

Zudem sollte hinterfragt werden, ob im Hinblick auf die haufigen Fahrzeugausfalle im Vareo-Netz die
derzeitigen Fahrzeugkapazitdten ausreichend dimensioniert sind oder ob diese ausgeweitet werden
mussten.

4. Bedienungszeitrdume definieren; Einrichtung einer Frihfahrt aus Richtung Kdln
(Eifelstrecke)

Auf Seite 3-3 werden allgemeine Aussagen zur zeitlichen Verfugbarkeit getroffen, wie z.B. dass der
SPNV zu fast jeder Tageszeit verfugbar sein soll und dass die Bedienungszeiten je nach
Wochentagen und Siedlungsraum von 5 Uhr morgens bis 1 Uhr nachts variieren. Als einziges Ziel
wird formuliert: ,Auf nachfragestarken Achsen sind zumindest an Wochenenden und vor Feiertagen
durchgehende Nachtverkehre anzustreben.”

Aus Sicht der l&ndlichen Regionen muss als weiteres Ziel aufgenommen werden, dass im Sinne der
Daseinsvorsorge auch in landlichen Regionen des NVR ein Angebot vorgehalten wird, dass den
Belangen aller Bevolkerungsgruppen gerecht wird. Hierzu sollte ein Bedienungsstandard fiir landliche
und stadtische Regionen entwickelt werden, auch um eine gerechte Verteilung knapper Ressourcen
zu ermoglichen. Dabei sind auch auf nachfrageschwécheren Relationen Ausweitungen im Friih- und
Spatverkehr zu prifen.

Der Kreis Euskirchen fordert konkret gegeniiber dem NVR, einen zusétzlichen morgendlichen
Frihzug aus Richtung Koéln in Richtung Eifel einzusetzen. Dies vor dem Hintergrund, dass die
Kreisstadt Euskirchen erst kurz vor 7 Uhr angedient wird und die Ubrigen weiter stidlich gelegenen
Haltepunkte entsprechend spéter.

5. Verbesserung der Ubergangszeiten zwischen Eifelstrecke und Voreifelbahn

Unter 5-13 werden die Umsteigezeiten an den Verknipfungsbahnhofen dargestellt. Der Bahnhof
Euskirchen wird in diesem Zusammenhang (5-12) positiv hervorgehoben, da er der einzige so
genannte Vollknoten im NVR sei.

Hinzuweisen ist darauf, dass die in Abbildung 29 dargestellten Ubergangszeiten am Bahnhof
Euskirchen nicht den aktuellen Fahrplandaten entsprechen (in drei Fallen ergibt sich eine
Ubergangszeit, die eine Minute groRer ist). Die Bewertung der Ubergangszeiten anhand der
Farbgebung (grin, gelb, rot) missten hingegen nicht angepasst werden.

6. Elektrifizierung der Eifelstrecke und der Voreifelbahn (s.a. S. 7-13, Zielstufe 2030 +)
Der Verfahrensstand zu den geplanten Machbarkeitsstudien zur Elektrifizierung der Eifelstrecke und
der Voreifelbahn ist darzustellen.
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Der Beschluss der Zweckverbandsversammlung vom 16.06.2015 Uber die langfristige
Bestandssicherung der Strecke Euskirchen — Bad Minstereifel ist im NVP zu verankern.

7. Beruicksichtigung der Meldung des Kreises Euskirchen fur den OPNV-Bedarfsplan
Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens zum OPNV-Bedarfsplan hat der Kreis Euskirchen u.a.
folgende MalRnahmen gemeldet, die im Zusammenhang mit der Eifelstrecke und der Voreifelbahn
stehen:

- Euskirchen Georgstr. (Neubau eines Haltepunktes an der Eifelstrecke/Bérdebahn)

- Roitzheim (Neubau eines Haltepunktes an der Voreifelbahn)

- Stotzheim (Verlegung des Haltepunktes in Richtung Ortsteilzentrum und barrierefreie

Ausgestaltung)

Vertiefende Planungen liegen zu den nachfolgenden MaRnahmen noch nicht vor. Durch Aufnahme in
den NVP sollten die Bedarfe des Kreises Euskirchen dokumentiert werden.

8. SPNV-Nachfrage (S 4-1)

Der vorliegende SPNV-Nahverkehrsplan soll die Ziele und Rahmenvorgaben fiir das zukiinftige
mittel- bis langfristige betriebliche SPNV-Leistungsangebot im Gebiet des NVR festlegen. Als
Grundlage zur Planung werden u. a. Daten zur Bevolkerungsprognose herangezogen. Eir den Kreis
Euskirchen wurde fiir das Jahr 2030 eine Einwohneranzahl von 183.000 prognostiziert. Die Quelle ist
nicht ersichtlich. Nach einer aktuellen Prognose von IT.NRW aus 2015 liegt die Bevolkerung im Kreis
Euskirchen um 3000 Einwohner héher (186.000 Einwohner). Die Datengrundlage sollte entsprechend
aktueller Prognosen angepasst werden.

gez. i.V. Poth

Landrat
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