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Aufgabenstellung 1

Im Rahmen einer gutachterlichen Stellungnahme sollen die verkehrlichen Auswirkungen auf das
umliegende Stral3ennetz bzw. die angrenzenden Knoten durch das geplante Bauvorhaben BP Nr. 182
Gewerbegebiet Erftstadt Erp-Nord ,Erweiterung Betriebshof und Neubau Verwaltungsgebaude der
Rhiem&Sohn Kies und Sand GmbH & Co. KG" untersucht werden. Unabhangig des BP-Verfahrens sollen
Vorschlage zur Verkehrsfliihrung auf der Luxemburger Stral3e bis in den Ortsbereich von

Erftstadt- Erp gemacht werden:

Mit der Aufgabenstellung war folgender Untersuchungsablauf verbunden:

* Bereisung und Ortserkundung des Untersuchungsgebietes mit integrierter Kurzzeitzahlung der Knoten B 265 /
Luxemburger Straf3e und Luxemburger Stral3e / Zufahrt Betriebsgelande Rhiem&Sohn in der Hauptverkehrszeit.

* Hochrechnung der Zahlergebnisse auf den Tageswert (Kfz DTV), Abgleich mit dem vorhandenen Verkehrsmodell fiir
den Rhein-Erft-Kreis und Bewertung der Verkehrsmengen.

« Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens flr das neue Vorhaben anhand der bislang bekannten Planungen.

* Nachweis der Leistungsfahigkeit fiir die Knoten B 265 / Luxemburger Strafl3e und Luxemburger Straf3e / Zufahrt
Betriebsgeldnde Rhiem&Sohn im Status-Quo.

* Nachweis der Leistungsfahigkeit fiir die Knoten fir die Knoten B 265 / Luxemburger Straf3e, Luxemburger StralRe /
Zufahrt Betriebsgelande Rhiem&Sohn und Zufahrt Rhiem&Sohn / neues Verwaltungsgelande.

« Entwdrfe fur die FUhrung des rad- und fuR3laufigen Verkehrs zwischen Zufahrt Rhiem&Sohn und Ortseingang Erp.

« Allgemeines verkehrliches Fazit und Handlungsempfehlungen.
ERFTSTAD
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Untersuchungsgebiet 2

Arm Wegweser

Rhiem&Sohn

“‘| undisg

Lesers Gewann
9
l,’
:
1/’
a/’
'/
a/'
’/
-{’
Y 3
- Im Kessel
X
2
-I‘
-"‘
,."‘ »
29 J
.Quelle: OpenStreetMap, 2016

a7 e
Bauvorhaben BP Nr.182 Gewerbegebiet Erftstadt Erp-Nord, Abschlussbericht ERFTSTAD




Vorhaben BP 182

Beabsichtigte Mal3nahmen:

« Erweiterung des Werksgeldndes auf die gegen-
uberliegende Flache zwischen Luxemburger Stralie,
B 265 und dem Bachlauf der Erpa.

» Verlagerung der Verwaltungseinheit auf das neue
Gelande, Anbindung an die Luxemburger Stral3e im
Bereich der Erpa.

« Schaffung von ausreichend bemessenen Stellplatzen
(etwa 40) fur Verwaltungsangestellte sowie gewerblich
Angestellte auf dem neuen Gelande.

» Erweiterung des Betriebsgelandes um Werkstétten,
eine Lkw-Garage und Logistikflachen und
Aufstellflachen fur wartende LKW (Reduzierung
Ruckstau auf Luxemburger Straf3e).

« FuBlaufige Verbindung zwischen Verwaltungsgelande
und Betriebsgelande (inkl. Querungshilfe im Bereich
der neuen Zufahrt).

« Langfristig Einrichtung einer neuen Zufahrt im
nordlichen Betriebsbereich, direkt von der B 265.
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Einwurf zur neuen nordlichen Zufahrt:

*  neue Zufahrt betrieblich mittelfristig notwendig

«  flr private Zufahrten an Bundestraf3en gilt eine
Sondernutzungsrichtlinie

. langwieriger und komplexer Genehmigungs-
prozess

. umfangreicher Auflagenkatalog
(derzeit in Bearbeitung)

*  Ausnahmegenehmigung nur bei vollstandiger
Erfullung der Auflagen

mmmmm Verwaltungsgeléande
Rhiem&Sohn
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Ergebnis der Kurzzeitzahlung 4

Die am 03.05.2016 durchgefiihrte Kurzzeitzahlung im Knoten B 265 / Luxemburger StralRe und der Zufahrt
zum Betriebsgeldande Rhiem&Sohn dient zur Kalibrierung des vorliegenden Verkehrsmodells fur den
Rhein-Erft-Kreis.

Das Ergebnis der Kurzzeitzahlung wird auf Tageswerte (Kfz DTV) hochgerechnet und mit den
Modellwerten fur 2016 verglichen. Es ergeben sich keine signifikanten Abweichungen der
Verkehrsmengen.

Die amtlichen Verkehrszahlungen aus den Jahren 1995, 2000, 2005 und 2010 bestatigen das Ergebnis
der ermittelten und modellierten Werte (siehe Folie 5).

Bewertung des Verkehrsaufkommens im Jahr 2016:

« Die Bundesstral3e B 265 ist im Untersuchungsraum mit <10.000 Kfz/Tag belastet (9.524 Kfz/Tag nordlich und 6.976
Kfz/Tag sudlich der Luxemburger Straf3e). Dies stellt eine geringe und unkritische Belastung dar.

« Auch die Gemeindestral3e Luxemburger Stral3e weist eine geringe Verkehrsbelastung von <4.000 Kfz/Tag (3.667) auf.
Im Bereich des Untersuchungsgebietes ist die Verkehrssituation von Durchgangsverkehren gepragt.

W w8
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Vergleich der Verkehrsmengen 1995-2000-2005-2010-2016.,..,

Burgpark

Quelle: Google, 2017

HERRIG il R e gESl: LeChenICh i ?-l;rf!;j:!:ll

265

B 265 zwischen K 44 und L 263
Jahr Kfz TDV SV DTV SV-Anteil
1995 20.061 1.204 6,0%
2000 21.157 1.269 6,0%
Rhiem&Sohn 265 2005 14.848 757 5,1%
: - 2010 16.641 882 5,3%
fo\ 2016 woaen 16.400 750 4,6%
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B 265 zwischen L 33 und L 33 (Erp)
B 265 zwischen L 33 Erp und Weil
Jahr KfzDTV ~ SVDTV  SV-Anteil
Jahr KfzDTV ~ SVDTV  SV-Anteil
1995 4.598 340 7,4%
1995 e 2000 4.698 403 8,6%
2000 4.148 344 8,3% 2005 6.088 426 7,0%
2005 4.670 322 6,9% 2010 6.010 535 8,9%
2010 4.824 338 7’0% 2016 (Modell) 6.400 370 5,8 /0
2016 wwer  4.500 400 8,9%
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Berechnung der Verkehrsmengen durch das Vorhaben

Durch das Vorhaben wird das Gesamtverkehrsaufkommen im 6ffentlichen Stral3ennetz unverandert
bleiben, da lediglich eine Verlagerung der Quell- und Zielverkehre (morgens und spatnachmittags) der
Angestellten vom alten auf das neue Gelande erfolgt.

Unter Bericksichtigung einer zukinftig mdglichen Erh6hung der Angestelltenzahl erfolgt die
Verkehrsmengenberechnung jedoch tber eine Worst-Case-Betrachtung. Hierfur wird angenommen,
dass 40 zusatzliche Kfz werktaglich das neue Verwaltungsgelande frequentieren:

* In der Spitzenstunde von 16:00 — 17:00 Uhr verlassen unverandert 40 Kfz (Quellverkehr durch Angestellte) den
Betriebshof, die Routenwahl ergibt sich aus der Kurzzeitzahlung:

. 20 % (8) der Kfz biegen auf die Luxemburger Stral3e in sudliche Richtung ab

. 80 % (32) der Kfz biegen auf die Luxemburger Straf3e in nérdliche Richtung ab, davon biegen 20 % (6) der Kfz auf die B 265 in
sudliche Richtung ab, 80 % (26) der Kfz in nérdliche Richtung (Richtung Lechenich).

* Inder Spitzenstunde von 16:00 — 17:00 Uhr verlassen zusétzlich 40 Kfz (Quellverkehr durch Angestellte) das neue
Verwaltungsgelande (analog zum Betriebshof):

. 20 % (8) der Kfz biegen auf die Luxemburger Stral3e in sudliche Richtung ab

. 80 % (32) der Kfz biegen auf die Luxemburger Stral3e in nordliche Richtung ab, davon biegen 20 % (6) der Kfz auf die B 265 in
sudliche Richtung ab, 80 % (26) der Kfz in nérdliche Richtung (Richtung Erftstadt-Lechenich).

. In der Zufahrt Luxemburger Stral3e zur B 265 erhoht sich das Fahrzeugaufkommen folglich um 32 Kfz in der Spitzenstunde von
16:00 — 17:00 Uhr.

W w8
Bauvorhaben BP Nr.182 Gewerbegebiet Erftstadt Erp-Nord, Abschlussbericht ERFTSTAD




Nachweis Leistungsfahigkeit — Methodik

Der Nachweis der Leistungsfahigkeit nach dem Handbuch fur die Bemessung von StralRenverkehrs-
anlagen (HBS 2015) erfolgt tiber eine Betrachtung des Verkehrsaufkommens in der Spitzenstunde von
16:00 — 17:00 Uhr.

Bemessen und bewertet wird die mittlere Wartezeit in den einzelnen Zufahrten des Knotens in Form von
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) von

* A(,sehr gut®bis 10 Sekunden),

« B (,gut® bis 20 Sekunden),

* C (,befriedigend” bis 30 Sekunden) bis
* D (,ausreichend® bis 45 Sekunden).

Wartezeiten Uber 45 Sekunden (QSV E und F) fiihren zu einer deutlichen Uberlastung der Zufahrten. In
diesem Fall kommt es zu Rickstausituationen, die nicht mehr adaquat abgebaut werden konnen. Der
Knoten ist dann nicht mehr leistungsfahig.

W w8
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Nachweis Leistungsfahigkeit — Knoten B 265 / Luxemburger Stral3e 8

Knoten B 265 / Luxemburger Stral3e:

« Zufahrt A: B 265 aus Richtung Erftstadt-Lechenich

« Zufahrt B: B 265 aus Richtung Erftstadt-Erp

« Zufahrt C: Luxemburger Stral3e aus Richtung Rhiem&Sohn
Erftstadt-Erp Betriebseléde

i e
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Nachweis Leistungsfahigkeit — Knoten B 265 / Luxemburger Stral3e
im Status Quo

FORMBLATT la

Verkehrsdaten Spitzenstunde 16-17h
«3 Lage innerorts
§ 37 § auRerorts / innerhalb Ballungsraume
o 2w m auRerorts / auBerhalb Ballungsrdume X
39 Spur 3 mit seperatem Fahrstreifen ? ja
Verkehrs-
- » Zufahrt A . L . .
7 6 regelung Rechtsabbie.-Einricht.in d.Hauptrichtung (zB. Insel)? ja
Luxemburger Str. Tt © STVO Zeichen: 205 (Vorf.gew.) 0. 206 (Stop)? 206
Spur 4 Linksbbieger aus Einbahnstr. ? nein
Zielvorgabe Mittlere Wartezeit in s ? 45
FORMBLATT la
Geometrische Randbedingungen Verkehrsstarken
Zufahrt Verkehrs- Fahrstrei. Fahrstrei. Dreiecks- Hinweise q Pkw q Lkw q Krad g Rad qFz gPE
strom Anzahl Aufstell- insel (mit Lastzug) (Summe
lange Fahrzeuge)
(it Auf-weit. Z hl
— anlwerte
(0/1/2) n[PKw-E] ja/nein Pky# | Lkwih Kradh | “Wedh Fz/h Pkw-E/h
1 2 3 /4 5 7 8\ 9 10
A 2 1 / 332 10 0 2\ 344
3 1 ja 152 12 0 8 \ 172
Cc 4 1 5 90 10 2 2 104 112
6 1 nein 12 10 0 2 24 32
B 7 1 10 8 0 0 0 8 8
8 1 90 10 10 0, 210 220
FORMBLATT 1C "
Kapazitat der Mischstrome Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrsstro| Sétti- gungs | mogl. Auf- | Verkehrs- Kapazitat Kapazitatsresene mittlere Wartezeit Vergleich mit Qualitatsstufe
m grad stellplatze starken Cmi angestrebten
(mit Auf-w eit. Wartezeit w
min.1) (Differenz).
gi n Summe gpE Ri und Rmi wi und wmi w Qsv
23 24 2 2 21 28 29 Oualitatectufo
\( CACATICANLI I L UAT O
—
236 15 -30 B
4 o 5 144 450 / gut N\
6 0,06 548 9 -36 A sehr gut
762 9 -36 A sehr gut
I 0,01 10 228 1800 2
8 0,12
4+6 306 12 =33 B gut
7+8 1572 9 -36 \A sehr g
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Nachweis Leistungsfahigkeit — Knoten

B 265 / Luxemburger Stral3e

im Prognosefall
FORMBLATT la
Verkehrsdaten Spitzenstunde 16-17h
«3 Lage innerorts
§ 37 § auRerorts / innerhalb Ballungsraume
o 2w m auRerorts / auBerhalb Ballungsrdume X
39 Spur 3 mit seperatem Fahrstreifen ? ja
Verkehrs-
- » Zufahrt A . L . .
7 6 regelung Rechtsabbie.-Einricht.in d.Hauptrichtung (zB. Insel)? ja
Luxemburger Str. Tt © STVO Zeichen: 205 (Vorf.gew.) 0. 206 (Stop)? 206
Spur 4 Linksbbieger aus Einbahnstr. ? nein
Zielvorgabe Mittlere Wartezeit in s ? 45
FORMBLATT la
Geometrische Randbedingungen Verkehrsstarken
Zufahrt Verkehrs- Fahrstrei. Fahrstrei. Dreiecks- Hinweise q Pkw q Lkw q Krad g Rad qFz gPE
strom Anzahl Aufstell- insel (mit Lastzug) (Summe
lange Fahrzeuge)
(it Auf-weit. Z h |
— anlwerte
(0/1/2) n[PKw-E] ja/nein Pky# | Lkwih Kradh | “Wedh Fz/h Pkw-E/h
1 2 3 /4 5 7 8\ 9 10
A 2 1 / 332 10 0 2\ 344
3 1 ja 152 12 0 8 \ 172
Cc 4 1 5 142 10 2 2 156 164
6 1 nein 24 10 0 2 36 44
B 7 1 10 8 0 0 0 8 8
8 1 90 10 10 0, 210 220
FORMBLATT 1C "
Kapazitat der Mischstrome Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrsstro| Sétti- gungs | mogl. Auf- | Verkehrs- Kapazitat Kapazitatsresene mittlere Wartezeit Vergleich mit Qualitatsstufe
m grad stellplatze starken Cmi angestrebten
(mit Auf-w eit. Wartezeit w
min.1) (Differenz).
gi n Summe gpE Ri und Rmi wi und wmi w Qsv
23 24 25 26 27 28 29 Qualitatcecstiifa
\( CACATICANLI I L UAT O
—
184 19 -26 B
4 0,47 5 208 43 / gt N\
6 0,08 536 ¢ -36 A sehr gut
762 9 -36 A hr gut
7 0,01 10 298 1800 sehr gu
8 0,12
4+6 235 15 -30 B gut
7+8 1572 9 -36 \A sehr g
ER HSTRE)"\T{::>
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Nachweis Leistungsfahigkeit — Knoten Luxemburger Str. / Zufahrt Rhiem&Sohn 11

Knoten Luxemburger Stral3e / Zufahrt Rhiem&Sohn:

« Zufahrt A: Luxemburger Stral3e aus Richtung
Erftstadt-Lechenich

<y
.00
A

« Zufahrt B: Luxemburger StralR3e aus Richtung Rhiem&Sohn
Erftstadt-Erp | Betriebsgelande

N
Yy / v L N

« Zufahrt C: Zufahrt Betriebsgelande Rhiem&Sohn

il 0
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Nachweis Leistungsfahigkeit — Knoten Luxemburger Str. / Zufahrt Rhiem&Sohn

im Status Quo
FORMBLATT la
Verkehrsdaten Spitzenstunde 16-17h
g «8 g Lage innerorts X
2 s 87 2 = auBerorts / innerhalb Ballungsraume
E’ 2 2 5 @ auRerorts / auRerhalb Ballungsraume
3 38 3 Spur 3 mit seperatem Fahrstreifen ? nein
Verkehrs-
- » Zufahrt A . L . i
7 6 regelung Rechtsabbie.-Einricht.in d.Hauptrichtung (zB. Insel)? nein
RHIEM Betriebshof/Deponie Tt © STVO Zeichen: 205 (Vorf.gew.) 0. 206 (Stop)? 206
Spur 4 Linksbbieger aus Einbahnstr. ? nein
Zielvorgabe Mittlere Wartezeit in s ? 45
FORMBLATT la
Geometrische Randbedingungen Verkehrsstarken
Zufahrt Verkehrs- Fahrstrei. Fahrstrei. Dreiecks- Hinweise q Pkw q Lkw q Krad g Rad qFz gPE
strom Anzahl Aufstell- insel (mit Lastzug) (Summe
lange Fahrzeuge)
(it Auf-weit. Z h |
— anlwerte
(0/1/2) n[PKw-E] ja/nein Pky# | Lkwih Kradh | “Wedh Fz/h Pkw-E/h
1 2 5] /4 5] 7 s\ 9 10
A 2 1 /174 6 2 8\ 190
3 0 nein 10 4 0 0 \ 14
Cc 4 1 1 20 4 0 0 24 28
6 0 nein 6 0 2 2 10 8
B 7 1 1 2 0 0 0 2 2
8 0 08 4 0 4 116 116
FORMBLATT 1C "
Kapazitat der Mischstrome Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrsstro| Sétti- gungs | mogl. Auf- | Verkehrs- Kapazitat Kapazitatsresene mittlere Wartezeit Vergleich mit Qualitatsstufe
m grad stellplatze starken Cmi angestrebten
(mit Auf-w eit. Wartezeit w
min.1) (Differenz).
gi n Summe gpE Ri und Rmi wi und wmi w Qsv
23 24 25 26 27 28 29 Qualitatcecstiifa
\( CACATICANLI I L UAT O
—
4 564 9 -36 A h
Ot 1 36 706 / sehr gm
6 0,01 742 9 -36 A sehr gut
1088 9 -36 A sehr gut
! 0 L 118 1800 e
8 0,06
4+6 670 9 -36 A sehr gut
7+8 1682 9 -36 N\A sehr g
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Nachweis Leistungsfahigkeit — Knoten Luxemburger Str. / Zufahrt Rhiem&Sohn

13
im Prognosefall
FORMBLATT 1la
Verkehrsdaten Spitzenstunde 16-17h
g «g g Lage innerorts X
E = 87 E o3 aul3erorts / innerhalb Ballungsraume
E’ 2 2 5 @ auRerorts / auRerhalb Ballungsraume
3 38 3 Spur 3 mit seperatem Fahrstreifen ? nein
« » Verkehrs- Zufahrt A . T . A
4 6 regelung Rechtsabbie.-Einricht.in d.Hauptrichtung (zB. Insel)? nein
RHIEM Betriebshof/Deponie Tt © STVO Zeichen: 205 (Vorf.gew.) 0. 206 (Stop)? 206
Spur 4 Linksbbieger aus Einbahnstr. ? nein
Zielvorgabe Mittlere Wartezeit in s ? 45

FORMBLATT la

Geometrische Randbedingungen Verkehrsstarken
Zufahrt Verkehrs- Fahrstrei. Fahrstrei. Dreiecks- Hinweise q Pkw q Lkw q Krad g Rad qFz gPE
strom Anzahl Aufstell- insel (mit Lastzug) (Summe
lange Fahrzeuge)
(it Auf-weit. Z hl
min) anlwerte
(0/1/2) n[PKw-E] ja/nein Pky# | Lkwih Kradh | “Wedh Fz/h Pkw-E/h
1 2 5] / 4 5] 7 s\ 9 10
A 2 1 /174 6 2 8\ 190
3 0 nein 10 4 0 0 \ 14
C 4 1 1 52 4 0 0 56 60
6 0 nein 14 0 2 2 18 16
B 7 1 1 2 0 0 0 2 2
8 0 40 4 0 4 148 148
FORMBLATT 1C ="
Kapazitat der Mischstrome Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrsstro| Sétti- gungs | mogl. Auf- | Verkehrs- Kapazitat Kapazitatsresene mittlere Wartezeit Vergleich mit Qualitatsstufe
m grad stellplatze starken Cmi angestrebten
(mit Auf-w eit. Wartezeit w
min.1) (Differenz).
gi n Summe gpE Ri und Rmi wi und wmi w Qsv
23 24 25 26 27 28 29 Qualitatcecstiifa
\( CACATICANLI I L UAT O
—
4 11 492 9 -36 A h
< 1 76 680 / sehr gON\.
6 0,02 734 9 -36 A sehr gut
1088 9 -36 A sehr gut
! 0 L 150 1800 e
8 0,08
4+6 604 9 -36 A sehr gut
7+8 1650 9 -36 N\A sehr g
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Nachweis Leistungsfahigkeit Luxemburger Str. / neue Zufahrt Rhiemé&Sohn 14

Knoten Luxemburger Stral3e / Zufahrt neues
Verwaltungsgelande Rhiem&Sohn:

« Zufahrt A: Luxemburger Stral3e aus Richtung

Erftstadt-Erp | / ’\

« Zufahrt B: Luxemburger Stral3e aus Richtung Rh|em&Sohn
Betrlebsgelande N

Erftstadt-Lechenich

« Zufahrt C: Zufahrt neues Verwaltungsgelande
Rhiem&Sohn

i e
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Nachweis Leistungsfahigkeit — Knoten Luxemburger Str. / neue Zufahrt Rhiem & S. |,
im Prognosefall

FORMBLATT la
Verkehrsdaten Spitzenstunde 16-17h
g «8 g Lage innerorts X
2 s 87 2 = auBerorts / innerhalb Ballungsraume
E’ 2 2 5 @ auRerorts / auRerhalb Ballungsraume
3 38 3 Spur 3 mit seperatem Fahrstreifen ? nein
Verkehrs-
- » Zufahrt A . L . i
7 6 regelung Rechtsabbie.-Einricht.in d.Hauptrichtung (zB. Insel)? nein
RHIEM Verwaltung Tt © STVO Zeichen: 205 (Vorf.gew.) 0. 206 (Stop)? 206
Spur 4 Linksbbieger aus Einbahnstr. ? nein
Zielvorgabe Mittlere Wartezeit in s ? 45
FORMBLATT la
Geometrische Randbedingungen Verkehrsstarken
Zufahrt Verkehrs- Fahrstrei. Fahrstrei. Dreiecks- Hinweise q Pkw q Lkw q Krad g Rad qFz gPE
strom Anzahl Aufstell- insel (mit Lastzug) (Summe
lange Fahrzeuge)
(it Auf-weit. Z h |
— anlwerte
(0/1/2) n[PKw-E] ja/nein Pky# | Lkwih Kradh | “Wedh Fz/h Pkw-E/h
1 2 3 /4 5 7 8\ 9 10
A 2 1 / 110 6 2 8\ 126
3 0 nein 2 4 0 0 \ 6
Cc 4 1 1 8 4 0 0 12 16
6 0 nein 32 0 2 2 36 34
B 7 1 1 10 0 0 0 10 10
8 0 78 8 0 4 190 194
FORMBLATT 1C "
Kapazitat der Mischstrome Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrsstro| Sétti- gungs | mogl. Auf- | Verkehrs- Kapazitat Kapazitatsresene mittlere Wartezeit Vergleich mit Qualitatsstufe
m grad stellplatze starken Cmi angestrebten
(mit Auf-w eit. Wartezeit w
min.1) (Differenz)
gi n Summe gpE Ri und Rmi wi und wmi w Qsv
23 24 2 2 21 28 29 Oualitatectufo
\( CACATICANLI I L UAT O
—
530 9 -36 A
4 0,03 a 53 1603 / sehr gm
6 0,04 786 9 -36 A sehr gut
1180 9 -36 A sehr gut
! s L 204 1800 e
8 0,11
4+6 950 9 -36 A sehr gut
7+8 1596 9 -36 N\A sehr g
ER HSTRE)"\T{::>
. . v
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Verkehrliches Fazit 16

* Aus verkehrlicher Sicht ist das Vorhaben BP Nr. 182 vertretbar.

« Die zukinftig zu erwartenden Verkehrsbelastungen verandern sich nicht signifikant, da grundséatzlich nur eine
Verlagerung des Quell- und Zielverkehrs vom Betriebshof hin zum neuen Verwaltungsgelande stattfindet (40 Fahrten
jeweils im Quell- und Zielverkehr).

» Die vorhandenen Kapazitaten auf der B 265 und der Luxemburger Stral3e werden auch im Rahmen der allgemeinen
Verkehrsentwicklung unter Bertcksichtigung der deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen bis 2025 des
Bundesverkehrsministeriums ausreichend bemessen sein.

* Im Normalbetrieb ist die Leistungsfahigkeit der vorhandenen Knoten gegenwartig und auch zuktinftig gewahrleistet
(selbst in der Spitzenstunde jeweils QSV A bis B), das gilt auch fir den neuen Knoten Zufahrt Rhiem&Sohn
Verwaltungsgelande.

« Die gegenwartig in Stof3zeiten zunehmenden Rickstausituationen von Lkw in der Zufahrt zum Betriebsgelande
Rhiem&Sohn, teils bis auf die B 265 zuriick, sollen vermieden werden. Hierdurch entstehen verstarkt
Konfliktsituationen mit querenden Verkehrsstromen von zu Fuld Gehenden und Radfahrenden.

« Eine Einrichtung von Lkw-Aufstellflachen fiur wartende Lkw soll die Rluckstausituationen minimieren oder
ganz verhindern. Langfristig soll die Einrichtung der nérdlichen Lkw-Zufahrt zum Betriebsgelande
Rhiem&Sohn direkt von der B 265 den Anteil der Lkw-Verkehre in der Zufahrt Luxemburger Strafl3e signifikant
reduzieren.

« Kurzfristig muss eine Entscharfung des Konfliktpunktes an der heutigen (Lkw-) Zufahrt zum Betriebsgelande

Rhiem&Sohn erfolgen (siehe Konzeption Ful3- und Radverkehrsfiihrung im Rahmen des BP 182, Seite 17ff).
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Konzeption

Ful3- und Radverkehrsfihrung
Im Bereich der Zufahrten zum
Betriebs- und Verwaltungsgelande Rhiem&Sohn

Im Rahmen des BP 182
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Ful3- und Radverkehrsfihrung

18

Planungshinweise fur Querungshilfen (nach StVO und Rhein-Erft-Kreis)

Grundsatzlich sollten Querungen so weit wie mdglich vermieden werden. Sie stellen immer ein
besonderes Unfallrisiko dar. Wenn sie notwendig sind, sind folgende Hinweise bei der Planung zu
beachten:

Querungen sind in Knoten zu erfolgen, ebenfalls Radwegenden und Fahrbahnseitenwechsel.
Parallel zur bevorrechtigten Stral3e gefiihrte Radwege sollen im Knotenpunkt i.d. Regel Vorfahrt erhalten (StVO § 9a).

In den untergeordneten Zufahrten des Knotenpunktes sind Radfahrende mit markierten Furten zu fihren. Der Rhein-
Erft-Kreis empfiehlt zusétzlich eine rote Flacheneinfarbung zwischen den Markierungen.

Der Kfz-Verkehr erhélt entsprechende Warnhinweise zum bevorrechtigten Radverkehr:
Vz 205 V (Vorfahrt gewéhren) + Vz 1000-32 \ (kreuzender Radverkehr), optional gelb blinkendes Warnsignal

Mittelinseln sind als Querungshilfe zuldssig, und besonders in Konfliktbehafteten Situationen zu berticksichtigen.
Durch eine Mittelinsel wird die Furtlange deutlich verkirzt, die Konzentration beim Queren der Fahrbahn liegt nur auf
einer Fahrtrichtung gleichzeitig.

Quellenverweis:

StVO: StralRenverkehrsordnung, Stand Dezember 2016.
Rhein-Erft-Kreis: Standards fur die Radverkehrsplanung, Empfehlungen des Rhein-Erft-Kreises, Stand Okt. 2007.
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Ful3- und Radverkehrsfihrung im Bereich Zufahrt Betriebsgelande Rhiem&Sohn
Variantenprifung im Zuge des BP 182

19

Im Zuge der Verkehrsuntersuchung wurden drei Routen der Ful3- und Radverkehrsfiihrung im Bereich
der Zufahrt zum Betriebsgelande Rhiem&Sohn geprdift.

Sie sollten Moglichkeiten aufzeigen, Konfliktstellen zu vermeiden und die Verkehrsstrome der
unterschiedlichen Verkehrsteilnehmer zu entflechten.

In einem Abstimmungs- und Abwagungsprozess wurde gemeinsam mit der Stadt Erftstadt, der Firma
Rhiem&Sohn und dem Landesbetrieb Stral3en.NRW eine Vorzugsvariante entwickelt.

Die Vorzugsvariante weist unter Berucksichtigung der Empfehlungen der StralRenverkehrsordnung sowie
des Rhein-Erft-Kreises (siehe Folie 18) eine optimierte, sichere Rad-und ful3laufige Verkehrsfihrung im
Untersuchungsraum auf. Sie verringert das Konfliktpotenzial an den notwendigen Querungsstellen u.a.
durch folgende Elemente auf ein Minimum (siehe Folien 20 bis 22):

* Querungsmaoglichkeit mit markierter Furt und Mittelinsel in der Zufahrt zum Betriebsgelande Rhiem&Sohn,
« Hochbordig angelegter Geh- und Radweg bis zur neuen Zufahrt zum Verwaltungsgelande Rhiem&Sohn,
* Querungsmadglichkeit mit markierter Furt und Mittelinsel in der Zufahrt zum Verwaltungsgelande Rhiem&Sohn,

« Fahrradschleuse fur Fahrradverkehr Richtung Erftstadt-Lechenich (Vermeidung des Fahrbahnseitenwechsels im
Bereich der Zufahrt zum Betriebsgelande Rhiem&Sohn),

* Anschluss an geeignete Radverkehrsanlagen im weiteren Verlauf der Luxemburger Stral3e.
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Ful3- und Radverkehrsfiihrung im Bereich Zufahrt Betriebsgelande Rhiem&Sohn

Ubersicht Vorzugsvariante (nach Abstimmung mit Landesbetrieb StraRen.NRW)




Ful3- und Radverkehrsfijhrung — Vorzugsvariante (nach Abstimmung mit Landesbetrieb StralBen.NRW)
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Ful3- und Radverkehrsfi]hrung — Vorzugsvariante (nach Abstimmung mit Landesbetrieb StralBen.NRW)

i

117 36 neory _ . —————""tneor 1ao4

+
18.02

1743

11744

——

1cm 2 2m
Malstab: 1:200

1738

F

Bauvorhaben BP Nr.182 Gewerbegebiet Erftstadt Erp-Nord, Abschlussbericht

STA D]”
ERFTSTAD

- ¥ R
1138 | | |
\ | |
\ \ \ Stellptarz
\ | : Ptlaster!
2 2 a | \
ke ,“mw ! \ %
| \ ; 1 0
‘l}*”” | 2 ra‘g
=
< \ \! D £
L ———tee
¥ ‘ &5 e \ o
! (L L
m |



Handlungsempfehlungen im Bereich Rhiemé&Sohn 23

» Fur eine kurzfristige Konfliktminimierung in der Zufahrt zum
Betriebsgeléande zwischen querenden Radfahrenden, zu Ful3 Gehenden
und dem motorisierten (Schwerlast-) Verkehr werden die bereits
aufgefihrten Malinahmen geeignete SicherungsmalRnahmen empfohlen:

» Farbliche Markierung der Furt fir Radfahrende und zu Ful3 Gehende,
» Mittelinsel mit Aufstellbereich = 2,00m,
+ Ruttelstreifen auf dem Rad-/Gehweg und

» Beschilderung nach StVO (VZ 101 ,Gefahrenstelle®, VZ 239 ,Ful3-/Gehweg®,
Zz 1000-32 ,Querende Radfahrende®).

Zufahrtssituation Betriebsgelande Rhiem&Sohn, 3.5.2016 © LUM, IVV

« Anlage einer gesicherten Ful3gangerquerung im Bereich der Erpa.

+ Anlage einer Mittelinsel mit Aufstellbereich = 2,00m.
« Anlage einer Fahrradschleuse im Bereich der Erpa
» Ausbau eines kombinierten Geh-/ Radweges auf der westlichen Seite der

Luxemburger Stral3e von der Erpa bis zur Zufahrt Betriebsgelande
Rhiem&Sohn (inkl. Zugang im Bereich des heutigen Parkplatzes).

« Ausbau eines Gehweges auf der ostlichen Seite der Luxemburger Stral3e

von der Zufahrt der Burgerhalle bis zur Zufahrt zum Verwaltungsgelande 7 ‘
Rhiem&SOhn Luxemburger Strae im Bg;gich der'Erpa; 3:5.2016 © LUM, IVV
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Konzeption

Ful3- und Radverkehrsfihrung
Im Bereich der Erpa bis zur Ortsmitte

(aulRerhalb des Verfahrens BP 182)
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Ful3- und Radverkehrsfiihrung zwischen Erpa und Ortsmitte 25

Unabhangig vom Verfahren BP 182 sollen Moglichkeiten fiir eine sichere und attraktive Rad- und
Gehwegefiuhrung zwischen der Erpa und Ortsmitte aufgezeigt werden.

Die vorgeschlagenen Malihahmen sollen zu einem verkehrsberuhigten, klar gegliederten Stral3enbild im
Ortseingangsbereich von Erftstadt-Erp beitragen. Die gegenwartige Parkplatzsituation in diesem Bereich
soll Beruicksichtigung finden.

Im Rahmen dieser Untersuchung werden 2 Varianten unter Berlcksichtigung der Stral3enverkehrs-
ordnung (StVO), den Richtlinien fur die Anlage von Radverkehrsanlagen (ERA 2010) und den Richtlinien
fur die Anlage von Stadtstral3en (RASt 06) beispielhaft* anhand von Entwurfsskizzen dargestellt:

Variante 1:

» zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h,

» Verlagerung Gehweg in den Seitenraum (optional hochbordig),
« Einrichtung eines beidseitigen Schutzstreifens.

Variante 2:

« zulassigen Hochstgeschwindigkeit 30 km/h ab Ortseingang,

* Verlagerung Gehweg in den Seitenraum (optional hochbordig),

« Radverkehr im Mischprinzip auf Fahrbahn, zusatzlich Duldung auf Gehweg (Vz 1022-10).

* Der Abstimmungs- und Abwéagungsprozess ist nicht abgeschlossen, die beispielhaften Entwurfsskizzen sind nicht endgultig.
smm” E
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Ful3- und Radverkehrsfiihrung zwischen Erpa und Ortsmitte -

Variante 1 (zulassige Hochstgeschwindigkeit in diesem Abschnitt unverandert 50 km/h)

Anforderungen flr die Anlage von Angebotsstreifen nach ERA 2010
« Maximal zulassige Verkehrsbelastung pro Richtung: bis 1.100 Kfz/h (bei V55 = 50 km/h).

Mindestbreite Angebotsstreifen: 1,25 m.

Mindestbreite gesamte Fahrbahn: 6,00 m.

« Trennung des Schutzstreifens von der Fahrbahn durch unterbrochenen Schmalstrich (0,12 m).

Mindestbreite Sicherheitsstreifen: 0,25 m.

Randbedingungen

« Andere Fahrzeuge, insbesondere Schwerlastverkehr, dirfen die Markierung bei Bedarf Giberfahren.
Eine Gefahrdung/Behinderung von Radfahrern ist dabei auszuschliel3en.

« Der Schwerlastanteil am Gesamtverkehrsaufkommen muss unter 5 Prozent liegen.

« Parkverbot fur Kraftfahrzeuge auf Schutzstreifen nach StVO auch ohne gesonderte Beschilderung.

Wirkung

» Angebotsstreifenstreifen bewirken eine rechtsorientierte Bindelung des Radverkehrs. Der Sicherheitsabstand zum
Kfz-Verkehr hierdurch signifikant vergrof3ert.

» Angebotsstreifen fihren zu einer mittleren Geschwindigkeitsdampfung im Kfz-Verkehr von etwa 10 km/h.
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Ful3- und Radverkehrsfiihrung zwischen Erpa und Ortsmitte

Variante 1 (zulassige Hochstgeschwindigkeit in diesem Abschnitt unverandert 50 km/h)

27

Entwurf Gehwegfiihrung

» Der bisher auf der Fahrbahn markierte Gehweg soll im Abschnitt Zufahrt Birgerhalle bis Abt-Horchem-Stral3e (Std)
in den Bereich des gegenwartig unbefestigten Seitenstreifens auf der dstlichen Seite der Luxemburger verlegt,
befestigt und optional als hochbordiger Gehweg angelegt werden. Eine durchgangige Beleuchtung ist im
Stral3enraum bereits vorhanden.

Entwurf Radwegflhrung

» Auf der Luxemburger Stral3e soll ab der Burgerhalle bis Friesheimer Straf3e (Tempo 30 Bereich) beidseitig ein
Angebotsstreifen eingerichtet werden.

» Erst durch die Verlegung des Gehweges in den Bereich des gegenwartig unbefestigten Seitenstreifens auf der
Ostlichen Seite der Luxemburger Stral3e konnen hinsichtlich der Fahrbahndimensionierung die Mindestanforderungen
fur die Anlage von Angebotsstreifen erfullt werden. Der westliche Fahrbahnrand soll durch eine
Fahrbahnbegrenzungslinie und optional ein befestigtes Bankett sauber eingefasst werden.

» Mit Beginn des Tempo 30 Bereiches auf der Luxemburger Stral3e ab Friesheimer Strafl3e kann der Radverkehr im
Mischprinzip ohne eine gesonderte Markierung auf der Fahrbahn mitgefiihrt werden.

Entwurf Parkflachen

» Nach Bedarfsprufung kbnnen abschnittsweise Parkflachen (einseitig angeordnet) am 6stlichen Fahrbahnrand in
markiert werden. Hierbei ist ein Sicherheitsstreifen (mind. 0,25 m) zwischen den Parkstanden und dem
Angebotsstreifen fur den Radverkehr zu bertcksichtigen.
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Ful3- und Radverkehrsfiihrung zwischen Erpa und Ortsmitte

Variante 1 (zulassige Hochstgeschwindigkeit in diesem Abschnitt unverandert 50 km/h)

Luxemburger Stral3e, Bereich Blrgerhalle
heute " ©Iwv 2017
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Ful3- und Radverkehrsfiihrung zwischen Erpa und Ortsmitte -

Variante 1 (zulassige Hochstgeschwindigkeit in diesem Abschnitt unverandert 50 km/h)

7,5m
(Breite der gesamten Fahrbahn)

4

Luxemburger Stral3e, Bereich Blrgerhalle
Entwurf (Variante 1)
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Ful3- und Radverkehrsfiihrung zwischen Erpa und Ortsmitte

Variante 1 (zulassige Hochstgeschwindigkeit in diesem Abschnitt unverandert 50 km/h)

Luxemburger Stral3e, Bereich Abt-Horchem-Straf3e
heute ©.IVV 2017
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Ful3- und Radverkehrsfiihrung zwischen Erpa und Ortsmitte

Variante 1 (zulassige Hochstgeschwindigkeit in diesem Abschnitt unverandert 50 km/h)

31

7,5m
(Breite der gesamten Fahrbahn)

Luxemburger Straf3e, Bereich Abt-Horchem-Stralie
Entwurf (Variante 1)

©.1VV 2017
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Ful3- und Radverkehrsfiihrung zwischen Erpa und Ortsmitte

Variante 1 (zulassige Hochstgeschwindigkeit in diesem Abschnitt unverandert 50 km/h)

32

Luxemburger StralRe 3, Ende Temp6-30 Bereich
heute

© IVV2017
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Ful3- und Radverkehrsfiihrung zwischen Erpa und Ortsmitte

Variante 1 (zulassige Hochstgeschwindigkeit in diesem Abschnitt unverandert 50 km/h)

33

7,5m
(Breite der gesamten Fahrbahn)

Luxemburger StralRe 3, Ende Tempo 30 Bereg ch

Entwurf (Variante 1)
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Ful3- und Radverkehrsfiihrung zwischen Erpa und Ortsmitte

34

Variante 2 (zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h)

Randbedingungen flr temporeduzierte Bereiche nach StVO § 45 (Auszug):

Eine Tempo 30-Zone bzw. -Bereich kann innerhalb geschlossener Ortschaften angeordnet werden, insbesondere in
Wohngebieten und Gebieten mit hoher Fuldganger- und Fahrradverkehrsdichte sowie hohem Querungsbedarf
(StVO 8§ 45, Absatz 1c).

Im Einzelfall reichen bereits haufig auftretende geschwindigkeitsbedingt gefahrliche Verkehrssituationen fir die
Anordnung aus (VwWV-StVO zu 8§ 40 Punkt 1), insbesondere wenn das Verkehrszeichen 101 StVO A das Verhalten
der Verkehrsteilnehmer nicht ausreichend beeinflusst.

Der Anteil der Durchgangsverkehre darf nur von geringer Bedeutung sein (VwV-StVO zu 8§ 45, Teil Xl Punkt 38.2).

Mit der StVO-Novelle vom 14. Dezember 2016 wird es Kommunen erleichtert, eine streckenbezogene Anordnung
von Tempo 30 auf innerdrtlichen (Haupt-) Verkehrsstral3en umzusetzen. Der Nachweis eines konkreten Unfall-
schwerpunktes fir den Nachweis der Erheblichkeit ist demnach nicht mehr erforderlich (StVO § 45, Absatz 9). Bisher
galt: Eine Tempo 30-Zone darf nur auf klassifizierten Stral3en sowie auf innerdrtlichen Vorfahrtsstral3en (Zeichen 306
StvO @) eingerichtet werden, wenn eine besondere Gefahrenlage vorliegt (z.B. im Bereich von Kindergarten,
Schulen, Alten- und Pflegeheimen oder Krankenh&usern).

Eine Temporeduzierung auf der Luxemburger Stral3e ist umsetzbar, da der Streckenabschnitt durch die Ma3hahme
nur eine erschlielende Funktion behalt. Jedoch dient sie im Radverkehr den zu schitzenden Schulerinnen und
Schulern als Anbindung an die weiterfiihrenden Schulen in Erftstadt-Lechenich.

Die Fuhrung des Radverkehrs erfolgt im Mischbetrieb auf der Fahrbahn (benutzungspflichtige Radwege,
Angebotsstreifen etc. sind nach StVO 8 45, Absatz 1c unzul&ssig).

W w8
Bauvorhaben BP Nr.182 Gewerbegebiet Erftstadt Erp-Nord, Abschlussbericht ERFTSTAD



Ful3- und Radverkehrsfiihrung zwischen Erpa und Ortsmitte -

Variante 2 (zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h)

Randbedingung fur temporeduzierte Bereiche nach RASt 06:
* Mindestbreite gesamte Fahrbahn: 5,55 m (bei geringer Begegnungshaufigkeit Lkw-Pkw).

4,50

=
Péi 175 obo

0,25 0"5

558
(5,00)

Lkw - Pkw

Randbedingung fur Mischverkehr in temporeduzierten Bereichen nach ERA 2010:

« Maximal zulassige Verkehrsbelastung im Querschnitt: etwa 800 Kfz/h.

Wirkung von temporeduzierten Bereichen (Auszug):

+ Geschwindigkeitsdampfung im Kfz-Verkehr, Erhhung der Verkehrssicherheit flr zu Fuld Gehende und Radfahrende.

* Reduzierung der Verkehrsmengen durch langere Fahrzeiten auf dem Abschnitt, Verlagerung von Durchgangs-
verkehren auf B 265 und Friesheimer Stral3e, dauerhatft ist nur noch gebietsnotwendiger Verkehr zu erwarten.

« Erhohung der Attraktivitat des Untersuchungsraums durch Gestaltungsmadglichkeit des Ortseingangsbereiches.

« Senkung von Schall- und Abgasemissionen.
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Ful3- und Radverkehrsfiihrung zwischen Erpa und Ortsmitte 36

Variante 2 (zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h)

Entwurf Gehwegfiihrung

» Der bisher auf der Fahrbahn markierte Gehweg soll im Abschnitt Zufahrt Birgerhalle bis Abt-Horchem-Stral3e (Std)
in den gegenwartig unbefestigten Seitenstreifen auf der dstlichen Seite der Luxemburger verlegt, befestigt und
optional als hochbordiger Gehweg angelegt werden. Eine durchgéangige Beleuchtung ist im Stralienraum bereits
vorhanden.

Entwurf Radwegflhrung

» Die Abwicklung des Radverkehrs erfolgt ab der Birgerhalle in Richtung Ortsmitte StVO-konform im Mischprinzip
ohne eine gesonderte Markierung auf der Fahrbahn.

Entwurf Parkflachen

« Nach Bedarfsprufung kbnnen abschnittsweise abwechselnd einseitig angeordnete Parkstande am Fahrbahnrand
baulich eingefasst werden (alternierendes Parken).

» Durch die Verschwenkung wird die geradlinige, weithin einsehbare Streckenfihrung unterbrochen. Hieraus resultiert
eine spurbare Geschwindigkeitsdampfung, gleichzeitig eine Senkung des Unfallrisikos flr alle Verkehrsteilnehmer.

* Im Bereich der Parkstande ist ein Begegnungsverkehr Pkw-Lkw jederzeit moglich (Mindeststandard fiir einen
SV-Anteil von unter 5 Prozent), in ausreichend zu dimensionierenden Verschwenkungsbereichen zwischen den
Parkstdnden auch der Begegnungsverkehr Lkw-Lkw.
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Ful3- und Radverkehrsfiihrung zwischen Erpa und Ortsmitte

Variante 2 (zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h)

Luxemburger Stral3e, Bereich Blirgerhalle
heute -~ ©IVV.2017
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Ful3- und Radverkehrsfiihrung zwischen Erpa und Ortsmitte

Variante 2 (zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h)

Luxemburger Stral3e, Bereich Blirgerhalle
Entwurf (Variante 2) o
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Ful3- und Radverkehrsfiihrung zwischen Erpa und Ortsmitte

Variante 2 (zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h)

39

Luxemburger StralRe 3, Ende Temp6-30 Bereich
heute

© IVV2017
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Ful3- und Radverkehrsfiihrung zwischen Erpa und Ortsmitte

Variante 2 (zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h)

40

il

Luxemburger Stral3e 3, durchgangig Tempo 'E""j"" L

Entwurf (Variante 2) -
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Handlungsempfehlungen ftr den Bereich zwischen Erpa und Ortsmitte 41

Aufgrund der resultierenden Wirkungen durch eine Temporeduzierung auf der Luxemburger Stral3e wird
Variante 2 empfohlen. Die Verkehrsmengen sowie der Schwerlastanteil (ab Birgerhalle) liegen deutlich
unter dem zuldssigen Grenzwert von 800 Kfz/h. Durch eine Temporeduzierung werden bisherige
Durchgangsverkehre verlagert, gleichermal3en wird die Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer erhdht.

Die StVO-Novelle vom 14. Dezember 2016 ermdglicht eine Temporeduzierung auf der Luxemburger
Stral3e. Die Malinahme lasst sich mit den aufgefthrten Argumenten (Funktion als ErschlieBungsstralie,
Schutzbedirftigkeit der Schuler im Radverkehr von und nach Erftstadt-Lechenich) begrtinden.

Durch die Ausweisung eines Tempo-30 Bereiches auf der Luxemburger Stral3e ergeben sich nach
RASt 06 und ERA 2010 Mdoglichkeiten, den StralRenraum fur alle Verkehrsteilnehmer sowie den
ruhenden Verkehr zu optimieren und unter stadtebaulichen Aspekten neu zu gestalten.

Die Begrenzung und Befestigung des westlichen Fahrbahnrandes der Luxemburger Stral3e erfolgt durch
eine alternierende Einrichtung von Stellplatzen in LAngsanordnung bzw. durch eine Fahrbahn-
begrenzungslinie (optional durch ein befestigtes Bankett).

Der Ausbau des Gehweges in hochbordiger Ausfiihrung ist optional. Aus verkehrssicherheitstechnischer
Sicht wird diese Bauform jedoch empfohlen.

Wird eine Temporeduzierung (Variante 2) nicht umgesetzt, wird Variante 1 inkl. Anlage eines beidseitigen
Angebotsstreifens sowie der Verlagerung des Gehweges in den dstlichen Seitenraum der Luxemburger

Strale empfohlen.
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Kontakt

Ingenieurgruppe fur
Verkehrswesen und
Verfahrensentwicklung

Ingenieurgruppe 1IVV GmbH & Co. KG

Fon: +49(241) 9 46 91-52 Oppenhoffallee 171
Fax: +49(241) 53 16 22 52066 Aachen
lum@ivv-aachen.de www.ivv-aachen.de

Kontakt: M.A. Geogr. Alexander Lumpe






