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| Zusammenfassung

Ostlich der B265n und stidlich der L263 in FErfistadt - Lechenich ist die Anderung des
Bebauungsplanes 141A vorgesehen. Auf einem Teilgrundstiick innerhalb des B-Plangebietes
soll die Ansiedlung eines Logistik-Unternechmens erméglicht werden. Dazu ist die Anpassung
der ErschlieBung des Gebietes an die damit erforderliche Flichenaufteilung durch eine B-
Plan-Anderung notwendig. Ein mogliches Logistik-Unternehmen verursacht tagstiber und
nachts Gerduschemissionen. Aus dem Betrieb anderer Logistikanlagen mit Nachtbetrieb ist
bekannt, dass die Nachtzeit fiir die Lirmimmissionsbeurteilung die maBgebliche Zeit ist.
Deshalb soll im Rahmen des B-Plan-Anderungsverfahrens die Nachtlirmemission des B-
Plangebietes durch eine Lirmemissionskontingentierung geregelt werden. Die
Taglirmemissionen und andere Emissionen (Lufischadstoffe, Staub, Erschiitterungen...)
werden in dem Plangebiet durch eine Zonierung nach Abstandserlal des Landes NRW
geregelt und sind nicht Bestandieil dieser Untersuchung. Zusitzlich sind die Auswirkungen
der B265n und der 1263 auf das Plangebiet zu untersuchen. Die DPD GeoPost (Deutschland)
Gmbl, Aschaffenburg hat deshalb das afi Ingenieurbiiro beaufiragt, eine schalltechnische
Untersuchung durchzuftihren.

Als maBgebliche Immissionsorte fiir die Lirmemissionskontingentierung werden die
Wohngebiiude an der Ecke Bonner Ring/An der Patria (Bonner Ring 40) nordwestlich des
Plangebietes, dic Wohnbebauung an der Pestalozzistrafle, das Wohngebiéiude auf dem Gestlit
An der Pafria nordostlich des Plangebietes und das niichste Betriebswohnen im
Gewerbegebiet Siemensstralie zum Plangebiet betrachtet. Die Wohngebiete nordwestlich und
westlich des Bonner Ringes sind nach Vorgaben der Stadt Erfistadt wie allgemeine
Wohngebiete zu beurteilen und das Gebiude anf dem Gestiit An der Patria ist als
Aufienbereich wie Mischgebiet zu beurteilen,

In dem Gewerbegebiet Dieselstrafle zwischen dem Plangebiet und der Wohnbebauung
Bonner Ring liegt eine Tankstelle und ein Schnellrestaurant mit Nachtbetrieb. In dem
Gewerbegebiet ZunfistraBe nordlich des Plangebictes befindet sich ein Restaurant mit
Nachtbetricb und in dem Mischgebiet zwischen Bonner Ring und Zunfistralie befindet sich
ein Busunternehmen ebenfalls mit Nachtbetrieb. Fiir diese Betricbe wird gepriift, ob sie eine
relevante Vorbelastung an den benachbarten Wohngebieten darstellen.

Die Verkehrsbelegungen der B265 und der L263 werden aus den Verkehrszihlungen
2005 der LandesstraBe und den Verkehrszidhlungen 2009 der BundesstraBe mit einer
Steigerungsrate von 0,5 % pro Jahr auf das Jahr 2020 hochgerechnet und dann zusétzlich mit
den Verkehren aus den Plangebieten BP140 und BP 140 beaufschlagt.

Ergebnisse
Gewerbeldirm

Nachts betragen am Bonner Ring durch die bestehenden Betriebe die Beurteilungspegel
zwischen 25,8 und 32,9 dB(A) und am Gestiit An der Patria 21,4 dB(A). Am Ostrand des
Gewerbegebietes Siemensstralle betriigt die Vorbelastung nachts 19,9 dB(A) und am Ostrand
der Wohnbebauung PestalozzistraBe 21,4 dB(A) nachts. Der Berechnung der Vorbelastung
liegt der gleichzeitige Betrieb der beiden Restaurants, des Bushofes und der Tankstelle
zugrunde. An dem Gebdude im AuBlenbereich Gestiit An der Patria, dem Westrand des
Gewerbegebietes Siemensstrae und dem Ostrand des Wohngebietes Pestalozzistralle liegen
die Vorbelastungen nachts mehr als 15 dB unter den Immissionsrichtwerten der TA-Lérm und
kénnen vernachlissigt werden (Unterschreitung der Immissionsrichtwerte um mehr als
10 dB). Relevante Vorbelastung nachts durch Gewerbeldrm liegen in dem allg. Wohngebiet
am Bonner Ring (Bonner Ring 40) vor. Der Immissionsrichtwert der TA-Lirm von 40 dB(A)
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nachts wird im obersten Geschoss des Gebdudes Bonner Ring 40 deutlich um mindestens 6,1
dB unterschritten.

Durch den B-Plan muss sichergestellt sein, dass auch mit den neuen Gewerbeflichen
des B-Plans 141A und Vorbelastungen durch gewerbliche Gerduschemissionen die
Immissionsrichtwerte der TA-Ldrm am Bonner Ring 40 und an der Pestalozzistralic von
40 dB(A) nachts, am Gestiit An der Patria von 45 dB(A) nachts und am Westrand des
Gewerbegebietes Siemensstrafie von 50 dB(A) nachts nicht tiberschritten werden. Dazun
milssen die maximal zuldssigen Emissionskontingente (filiher immissionswirksame
flichenbezogene Schallleistungspegel) flir die Teilflichen des Plangebietes im B-Plan fest-
gelegt werden. Die sich aus den Emissionskontingenten ergebenden Immissionskontingente
aller Teilfliichen des B-Planes 141A diirfen zusammen mit der Vorbelastung nicht zu einer
Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der TA-Lirm fithren. Da der grofte Anteil der
nichtlichen Lirmemissionen im Plangebict 141A von der Teilfliche LK1 emittiert werden
soll, um hier die Ansiedlung eines Logistikunternehmens mit Nachtbetrieb zu ermoglichen,
werden die verbleibenden Nachtlirmkontingente auf die Teilflichen LK2-LK6 verteilt. Der
Teilfliche LK5 wird dabei ein hheres Teilkontingent zugeordnet, so dass in diesem Bereich
auch Betriebe mit Nachtbetrieb in geringem Umfang (z. B. Betriebe mit geringer Anzahl an
Lkw-Fahrten) angesiedelt werden kénnen.
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Um die oben aufgefilhrten Zusatzbelastungen zu erreichen, miissen im B-Plan die in dem
Festsetzungsvorschlag aufgefiihrten Emissionskontingente festgesetzt werden:

Eine Detailplanung moglicher Logistikbetriebe liegt derzeit noch nicht vor.
Erfahrungen mit anderen Logistikstandorten ergeben folgende lirmemitticrende Tétigkeiten,
die auf der Teilfliche LK1 aufireten kdnnen:

o Ein- und Ausfahrt von Lkw
Auf- und Abbriicken von Wechselbriicken vor Hallentoren und auf Abstellplédtzen
Rangieren von Wechselbriicken von Abstellplitzen zu Entladetoren
Ein- und Ausfahrt von Ausliefer-Lkw und Transportern
Fahrt von Mitarbeiter-Pkw
Geriiusche wihrend der Ent- oder Beladung der Wechselbriicken
Hallenemissionen ilber Winde und Diécher
Mit typischen Mengenanstitzen fiir diese Titigkeiten ergeben sich an den oben aufgefiihrten
Immissionsorien folgende Beurteilungspegel:

Immissionsort Immissions- Zulissiges Beurteilungspegel
richtwert | Immissionskontingent Logistikbetrieb auf
Nacht dB(A) | der Teilfliichen LK1A Fliiche LK1A und
und LK1B dB(A) LKI1B dB(A)
Gestiit An der Patria 45 44.6 44,3
Bonner Ring 40 40 38.9 38,7
GE Siemensstralle 45 45,3 43,5
Pestalozzistrale 40 37,7 34,0
Tabellel-2: Beurteilungspegel eines mdglichen Logistikbetricbes auf den Teilflichen

LKIA und LK1B

Dic  Beurteilungspegel eines  Logistikbetriebes  unterschreiten die  zuldssigen
Immissionskontingente. Damit wire ein Logistikbetrieb auf der Teilfliche LK1 (LK1A und
LK1B) genehmigungsfihig. Der Isophonenplan flir die Beurteilungspegel in der Nacht zeigt,
dass in den Wohngebieten nordwestlich des Bonner Ringes und in dem Wohngebict nérdlich
der PestalozzistraBe im 2. Obergeschoss groBflichig ein Beurteilungspegel von 35 dB(A)
unterschritten wird. Damit werden in den Wohngebieten nachts selbst mit einem
Logistikbetrieb auf den Teilflichen LK1A und LK1B die Immissionsrichtwerte der TA-Lérm
fiir reine Wohngebiete eingehalten. Am Rand der Wohngebiete am Bonner Ring werden die
Immissionstichtwerte der TA-L#rm fiir allgemeine Wohngebiete nachts leicht unterschritten.
Tagstiber sind durch einen solchen Logistikbetrieb Beurteilungspegel in vergleichbarer Hohe
zu erwarten wic in der Nacht. Damit liegen die Immissionen eines Logistikbetriebes tags
mind. 15 dB unter den Immissionsrichtwerten der TA-Lirm und die angrenzenden
Bebauungen liegen nicht mehr im Einwirkbereich des Betriebes.

Der Nachtbetrieb auf den Teilflichen LK2-LK6 ist eingeschrinkt. In der Teilfliche
LK5 konnen dennoch Betriebe angesiedelt werden, die nur geringe niichtlichen
Lirmemissionen wie z. B. geringe Fahrzeugbewegungen auf dem Betriebsgelinde
verursachen. Beispielhaft ergeben sich fiir einen mdglichen Betrieb mit jeweils 2 Pkw-
Bewegungen und 2 Lkw-Abfahrten vom Gelénde auf dem stidlichen Teil der Teilfliche LK5
(Flichenanteil ca. 8000 m? an den oben aufgefiihrien Immissionsorten folgende
Beurteilungspegel:
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Immissionsort Immissions- Zuliissiges Beurteilungspegel
richtwert | Immissionskontingent Logistikbetrieb auf
Nacht dB(A) | ein 8000 m? Feilfléiche Fliiche LKS dB(A)
im LKS
dB(A)

CGestiit An der Pairia 45 18,1 14,1
Bonner Ring 40 40 19,7 17,8
GE Siemensstralie 45 31,2 30,9
Pestalozzistralic 40 21,8 15,3

Tabellel-3:  Beurteilungspegel eines mglichen Logistikbetriebes auf der Teilfliche LKS

Die Beurteilungspegel solcher Kfz-Bewegungen unterschreiten die  zulédssigen
Immissionskontingente. Damit wiire ein Betrieb, der nachts in geringem Umfang Kfz-
Verkehre verursacht auf der Teilfliche LKS genehmigungsfihig. Die Immissionskontingente
der Teilflichen LK2, LK3, LK4 und LK6 sind so gering, dass Betrieche mit néchtlichen
Lirmemissionen nur in besonderen Ausnahmefillen zulédssig sind. Dies kann z. B. ein Betrieb
sein, der nachts ausschlieBlich leise Aulenaggregate wie z. B. leise Liifter betreibt.

Verkehrslirm

Auf das Untersuchungsgebiet wirken die B265n und die 1263 sowie die ErschlieBungsstraien
der Gewerbegebiete selbst ein. Die Beurteilungspegel durch den Verkehrslirm betragen in den
Randbereichen der B265n bis zu 69 dB(A) am Tag und 64 dB(A) in der Nacht und an der
LandesstraBe 62-64 dB(A) am Tag und 55-57 dB(A) in der Nacht. Da Wohnnutzungen in dem
Plangebiet ausgeschlossen werden, ist die Tagbelastung mafBgeblich fiir die Beurteilung, Ab
einem Abstand von ca. 40 m von der Stralenmitte der B265n und einem Abstand von ca.
20 m von der StraBenmitte der Erschlieffungsstrafie entfernt wird der Orientierungswert der
DIN 18005 von 65 dB(A) unterschritten. Innerhalb dieser Bereiche entlang der B265n und der
ErschlieBungsstralie ist in dem Gewerbegebiet der Orientierungswert der DIN 18005 von
65 dB(A) iiberschritten. Aufgrund der Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN
18005 und der baulichen Anforderungen der DIN 4109 an den baulichen Schallschutz an
Gebdiuden miissen in dem Bebauungsplan zum vorbeugenden Gesundheitsschutz passive
SchallschutzmafBnahmen zum Schutz gegen Verkehrsldrm festgesetzt werden.

Schlussfolgerung

Das Gewerbegebiet B-Plan 141A ist zur Regelung der néchtlichen Lérmimmissionen, die von
dem Gebiet ausgehen, zu gliedern. Fiir die Teilflichen werden in dem Bebauungsplan
Emissionskontingente festgesetzt. Mit  Beriicksichtigung  der  vorhandenen
Larmvorbelastungen nachts durch Gewerbelirm werden bei voller Belegung des B-Plan-
Gebietes die Immissionsrichtwerte der TA-Lirm im Umfeld eingehalten. Auf der Teilfldche
1.LK1A und LK1B sind auch Betriebe mit n#chtlichen Lirmemissionen genehmigungsfihig.
Auf der Teiifliche LKS5 sind Betricbe mit geringen niéichtlichen Lirmemissionen
genehmigungsfihig, In den Teilflichen LK2, LK3, LK4 und LK6 sind nur Betriebe mit nicht
relevanten nichtlichen Lirmemissionen genehmigungsfihig. Bei einer konkreten
Betricbsansiedlung in der Teilfliche LKIA und [KIB kann es zu nichtlichen
Beurteilungspegeln > 50 dB(A) am Stidrand des B-Plangebictes 140 kommen. In diesem
Bereich ist dann bei einer spiteren Ansiedlung von Betriebswohnungen im siidlichen Teil des
B-Planes 140 zu priifen, ob besondere SchallschutzmaBnahmen zum Schutz der
Schiafzimmerfenster erforderlich sind. So kdnnen z.B. die Fenster auf die ldirmabgewandten
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Seiten der Geb#ude gelegt werden oder durch andere Baukdrper abgeschirmt werden. Dies ist
in den jeweiligen Baugenchmigungsverfahren zu priifen,

Durch Verkehrslirm werden im Plangebiet L#rmimmissionen verursacht, die zu
Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 in Teilbereichen fiilhren. Zur
Wahrung  gesunder Wohnverhiltnisse miissen in dem Bebauungsplan passive
SchallschutzmalBnahmen zum Schutz gegen Verkehrslidrm festgesetzt werden.
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1 Aufgabenstellung

Ostlich der B265n und siidlich der L263 in Erfistadt - Lechenich ist die Anderung des
Bebauungsplanes 141A vorgesehen. Auf einem Teilgrundstiick innerhalb des B-Plangebietes
soll die Ansiedlung eines Logistik-Unternchmens ermbglicht werden. Dazu ist die Anpassung
der ErschlieBung des Gebictes an die damit erforderliche Flachenaufteilung durch eine B-
Plan-Anderung notwendig. Fin mogliches Logistik-Unternehmen verursacht tagsiiber und
nachts Gerfiuschemissionen. Aus dem Betrieb anderer Logistikanlagen mit Nachtbetrieb ist
bekannt, dass die Nachtzeit fiir die Larmimmissionsbeurteilung die maBgebliche Zeit ist.
Deshalb soll im Rahmen des B-Plan-Anderungsverfahrens die Nachtlirmemission des B-
Plangebictes durch ecine Léirmemissionskontingentierung geregelt werden. Die
Tagldrmemissionen und andere Emissionen (Lufischadstoffe, Staub, Erschiitterungen...)
werden in dem Plangebiet durch eine Zonierung nach AbstandserlaB des Landes NRW
geregelt und sind nicht Bestandteil dieser Untersuchung. Zusiétzlich sind die Auswirkungen
der B265n und der L263 auf das Plangebiet zu untersuchen. Die DPD GeoPost (Deutschland)
GmbH, Aschaffenburg hat deshalb das ofi Ingenicurbiiro beauftragt, eine schalltechnische

Untersuchung durchzufiihren.

Folgende Unterlagen wurden bei der Bearbeitung beriicksichtigt:

(1) RLS-90 Richtlinie fiir den Lirmschutz an StraBen, Bundesminister fiir Verkehr, 1990

(2) Parkplatzlirmstudie, Bayerisches Landesamt flir Umweltschutz, 6. Ausgabe 2007

(3) ISO 9613-2 , Akustik — Didmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien — Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren®, September 1997

(4) 6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz: Technische
Anleitung zum Schutz gegen Lirm — TA Lirm, Bonn, 26. August 1998

(5) DIN 4109 ,,Schallschutz im Hochbau® Beiblatt 1, November 1989

(6) VDI-Richtlinie 2571 ,,Schallabstrahlung von Industricbauten, 1976

(7) Lageplan Gebiiudebestand, Stadt Erfistadt, Juli 2010

(8) Verkehrsgutachten des Ingenieurbiiros Franz Fischer: ErschlieBung BP140 und BP141
iiber den Kreisverkehrsplatz an der 1.263 bei Erftstadt-lLechenich, Verkehrsuntersuchung
zu den Auswirkungen des Vorhabens auf den Knotenpunkt B 265n/L.263-An der Patria,
Erftstadt August 2010

(9) B-Planentwurf B-Plan Nr. 141A, Stadt Erftstadt September 2010

(10) Dauerzihlstelle 5269 Lechenich 2 B265 — Verkehrszihlung 2009

(11) Hohendaten Stadt Erftstadt — Laserscan Hohendaten

{12) Emissionsdaten fiir Gewerbe- und Industriebetriebe, Gliederung nach Wirtschafisklassen,
GSA Gesellschaft fiir Schalltechnik und Arbeitsschutz mbH, Limburg, Januar 1988

(13) Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegeriusche auf Betriebsgelinden
von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen — Bericht des RWTUV Anlagen-
technik GmbH, Essen fiir die Hessische Landesanstalt fiir Umwelt, Wiesbaden 1995

(14) Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegeriusche auf Betriebsgelinden
von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen — Bericht des RWTUV Anlagen-
technik Gmbl, Essen fiir die Hessische Landesanstalt fiir Umwelt, Wiesbaden 2005

(15) Technischer Bericht Nr. 14054 zur Untersuchung der Geriuschemissionen und —
immissionen von Tankstellen, Hessische Landesanstalt flir Umwelt, 1999

(16) Leitfaden zur Prognose von Gerfiuschen bei der Be- und Entladung von Lkw, Landesum-
weltamt NRW, Merkblitter Nr. 25, Essen 2000

(17) Messungen von Geréuschen in Logistikunternehmen und Paketdiensten, afi 2008 - 2010

aft Amo Fldike Ingenieurblro fr Akustk und Umwelttechinlk, Hallern am See




Bericht B4730 10

2 Vorgehensweise

Zur Beurteilung der zuldssigen Fmissionen im Bereich des B-Plans Nr. 141A werden zuerst
die Vorbelastungen von Betricben mit Nachtbetricb aus den bestchenden Gewerbe- und
Industriegebieten nordwestlich des Plangebietes berechnet. Unter Vorbelastung versteht man
die Geriuschimmissionen von allen Anlagen und Betricben ohne die Gerduschimmissionen,
die von den Baufeldern im B-Plangebiet Nr. 141A verursacht werden. Die nichtlichen
Zusatzbelastung sind alle Gerduschemissionen die von den Baufeldern im B-Plangebiet Nr.
141A zukiinftig nachts verursacht werden konnen. Die niichtliche Gesamtbelastung
(Vorbelastung und Zusatzbelastung znsammen) sind alle gewerblichen Gerduschimmissionen,
die zukiinftig nachts auf die Immissionsorte einwirken.

Die Taglirmemissionen wund andere Emissionen (Luftschadstoffe, Staub,
Erschiitterungen...) werden in dem Plangebiet durch eine Zonierung nach Abstandserlal des
Landes NRW geregelt und sind nicht Bestandteil dieser Untersuchung.

Zusitzlich sind die Auswirkungen der B265 und der 1263 auf das Plangebiet zu
untersuchen.

2.1  Berechnungsmethodik Gewerbeliirm

Zur Bestimmung der Beurteilungspegel des Gewerbelirms wird aus den berechneten oder
gemessenen Schalldruckpegeln der einzelnen Schallquellen der Schallleistungspegel berech-
net, Fiir alle AuBenschallquellen wird aus dem Schallleistungspegel der Mittelungspegel nach
180 9613-2 fiir die Teilzeiten berechnet. Bei allen Berechnungen wird die ersten beiden Re-
flexionen an reflektierenden Flichen, die sich in 30 m Abstand von der Schallquelle oder dem
Immissionsort befinden berlicksichtigt. Die Dampfung aufgrund von Bodeneffekten Ay wird
entsprechend des Kapitels 7.3.2 der ISO 9613-2 berechnet. Bei den vorkommenden Gerdiu-
schen handelt es sich nicht um reine T6ne. Der Beurteilungspegel ergibt sich nach Kapitel
A.1.4 des Anhangs der TA-L#rm durch die Beriicksichtigung der Dauer der Teilzeiten T; und
der Zuschlége flir Ton- und Informationshaltigkeit und Impulshaltigkeit aus der energetischen
Summe der Pegel aller Schallquellen. Der Zuschlag fiir Zeitabschnitte mit erhShter
Empfindlichkeit entsprechend Kapitel 6.5 der TA-Lirm wird flir Immissionspunkte in reinen
und allg. Wohngebieten beriicksichtigt. Die Beurteilungspegel werden fiir den Tag von 6.00
bis 22.00 Uhr (Beurteilungszeit 16 h) und fiir die lauteste Stunde in der Nacht berechnet. Es
wird der Langzeitmittelungspegel berechnet.

Fiir den maBgeblichen Immissionsort werden die Beurteilungspegel in 0,5 m Abstand
vor der Fassade mit dem Programm LIMA, Version 5.2 berechnet. Das Berechnungs-
programm teilt Fldchenschallquellen in Linienschallquellen auf, die dann fir die Ausbrei-
tungsberechnung verwendet werden. Die Tabellen im Anhang beziehen sich jeweils auf eine
Schallquelle. Wird diese Schallquelle wihrend der Berechnung in mehrere Teilschallquellen
unterteilt, stellen die angegebenen Werte in den Tabellen der Anhfinge eine Zusammenfassung
der Ausbreitungsparameter dar.

Berechnung der Beurteilungspegel nach DIN ISO 9613 Teil 2

Unter Beriicksichtigung der Ab- und Zuschkige kann der Schall, der beim Nachbarn ankommt
(L; ) insgesamt nach folgender Formel berechnet werden:

Lr=Lw Schallquelle
+ (D + Ko) Richt- und Raumwirkung
—(Adiv + Aam + Agr + Avar) Abstand, Luft, Boden-
absorption, Abschirmung
- Crnet Metcorologische Korrektur

afl Amo Fidike Ingenieurblro fir Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See
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Richtwirkung D; und Raumwinkelmal K,

Eine Richtwirkung der Schallquellen wird bei den Berechnung fiir den B-Plan Nr., 141A nicht

berlicksichtigt.
Die Schallabstrahlung der Schallquellen in den Voll-, Halb- oder Viertelraum werden

durch das RaumwinkelmaB Ko beriicksichtigt.
4-7
K,=10'lIg Y dB

) =Raumwinkel in 7

Abstandsmaf} Ay,

A, = [20 lg(-j—) +11} dB

¢

d: Abstand zwischen Schallquelle und Immissionsort in m
do: 1m
Luftabsorption A,
4, = a-d
1000

o aus Tabelle 2 der ISO 9613 T 2
d: Abstand zwischen Schallquelle und Immissionsort in m

Boden — und Meteorologiediimpfungsmaf

4, =48~ (%) : [17 + (%)] > 0dB

d: Abstand zwischen Schallquelle und Immissionsort in m
hy:  mittlere Hohe tber Grund

afi Ao Fidrke IngenlieurbUro fir Akustik und Umwelttechnlk, Haltern am See
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Abschirmung

Abﬂ." :DZ '—‘Ag',. 20

Q

d E
VPP PP VP00V I I IP4

Abb. 7: Prinzip der Schallumleitung bei Schallschirmen

Die Reduzierung des Schalls ergibt sich zu
D,=101g [3 + (20/N) z Kel
Mit
Kmai = EXpI—(" /2000) \stsdsrd/zz ]
z= (d,+ dg) - d

Meteorologische Korrektur Ce

Cou =Co |-1005, + 1)/ d, dB

hs: Hohe der Quelle in m

h;: Hohe des Aufpunktes inm

dp:  Aufdie Bodenebene projezierter Abstand zwischen Quelle und Aufpunkt
Co:  Korrekturfaktor (hier konstant mit 2 angenommen)

Berechnung der Immissionskontingente aus den gewiihlten Emissionskontingenten
IK = Lgg + 10 1g(S/Sg)} - 20 Ig(s/sg) - 11

mit

Lex: Emissionskontingent

S:  Fliche der Anlage oder des Betriebsgrundstiickes in m?

Se: Im?

s:  Abstand zwischen Schwerpunkt der Anlagen- bzw, Befriebsfliche und
Immissionsort in m

sp: 1m

afl Amo Fidike ingenieurbdro fUr Akustik und Urnwelttechnik, Haltern am See
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2.2  Berechnungsmethodik Straflenverkehrslirm

Zur Beurteilung der Lirmsituation in der Umgebung von Straflen werden die Schallimmissio-
nen flir festgelegte Immissionsorte berechnet. Fiir diese Berechnung werden fiir die Strafle die
Verkehrsmengen (Kfz/h fiir die Tages- und die Nachtzeit), Lkw-Anteil, StraBenbelag und
Steigung bestimmt. Aus diesen Daten werden die Schallemissionen fiir Verkehrslirm als
Mittelungspegel Ly g in 25 m Abstand von der Fahrstreifenmittellinie berechnet. Die zu be-
stimmende Grofie beim Verkehrsliirm ist der Beurfeilungspegel am Tag (16 h Beurteilungs-
zeit) und in der Nacht (8 h Beurteilungszeit). Mit den Schallemissionen, der vorliegenden
Gelindeform und den vorhandenen Hindernissen (z. B. Gebiiude, Winde) erfolgt die Berech-
nung der Schallimmissionen auf der Grundlage der Richtlinie flir Lirmschutz an Straflen -
RLS 90. Bei der Berechnung werden die eingegebenen Schallquellen in, im Verhiltnis zum
Abstand Schallquelle - Immissionsort ausreichend kleine Teilschallquellen zerlegt und die
Teilimmissionen berechnet. Es wird die erste Reflexion der Schallwellen an den Reflexions-
flichen (Hauswiinde, Mauern) berticksichtigt, die in einem Abstand von bis zu 30 m von den
Schallquellen oder dem berechneten Aufpunkt oder Rasterpunkt liegen. Fiir reflektierende
Gebiudefassaden wird ein Reflexionsverlust von 1 dB angesetzt. Die Gebdude sind als
Quader mit der, im Bebauungsplan zugelassenen Traufhdhe in dem Berechnungsmodell be-
rlicksichtigt. Bei den Bestandsgebiduden wurde die Traufththe wéhrend einer Ortsbegehung
geschitzt. Die zweite Reflexion wird entsprechend der RLS 90 als pauschaler Zuschlag be-
riicksichtigt. Die Gesamtimmissionen ergeben sich aus der energetischen Summe aller Teil-
schallquellen. Als Resultat ergeben sich Beurteilungspegel fiir die Tages- und die Nachtzeit.
Die Berechnungen werden mit dem Programm LIMA, Version 5.2 durchgefiihrt.

Die Straflenlirmemissionen werden nach der Richtlinie fiir den Ldrmschutz an Strafien
RLS 90 berechnet. Die Emissionsangabe entspricht einem #quivalenten Dauerschalldruck-
pegel in 25 m Entfernung von der Straflenmitte und 3,5 m Hohe bei freier Schallausbreitung.
Zur Berechnung werden folgende Angaben benitigt:

M: stiindliche Verkehrsstirke (berechnet aus dem DTV-Wert),
p: Lkw-Anteil,

VPkw: zulidssige Hochstgeschwindigkeit flir Pkw,

Vikw! zuldssige Hochstgeschwindigkeit flir Lkw,

StraBenbelag: StraBenbelag nach Auflistung in der RLS 90,
Reflektoren: Giliederung von Hausfassaden, Absorptionseigenschaften von anderen Hinder-

nissen,
I Linge des zu berechnenden Teilstiickes der Straie
(wird von dem EDV-Programm intern bestimmt!),
Stg.: Steigung eines Teilstiickes der Strafle
(wird von dem EDV-Programm intern bestimmt!),
RQ: Regelquerschnitt der Strafie (wird zur Berechnung der Stralle mit einer oder

zwei emittierenden Linienschallquellen programmintern bendtigt!).

Der Emissionspegel fur ein Straflenteilstiick nach RLS 90 ergibt sich aus:
L,z= Lmﬁ +D, + Dg,q + Dy, + Dy (dB(A))

mit
Lm?“S =373+10-lg(M - (1+ 0,082 p))
M: stiindliche Verkehrsstiirke (berechnet aus dem DTV-Wert),
p: Lkw-Anteil,
Dy: Korrektur fiir unterschiedliche zuldssige Hochstgeschwindigkeiten,
Dsyo: Korrektur fiir unterschiedliche StraBBenoberfléichen,

afl Armo Fldrke Ingenleurbiro fir Akustik und Umwelitechnik, Haltern am See
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Dyt Korrekiur fiir Steigung und Gefille,
Dg: Korrektur zur Berlicksichtigung der Absorptionseigenschaften von reflektie-
renden Fléichen.

Die Beurteilungspegel ergeben sich wie beim Gewerbeldrm aus der Pegelénderung durch:
o Abstand s
* Boden- und Meteorologieddmpfung Dam
» Hindernisse Dg

Lmi=lmgt Ds + Dem + Dp

mit D =11,2—-20.1g (s) ~s/200
Dey =(hm/s)«(34+600/s)—4,8< 0
Dg  =Dp-D;
mit Din =4 ehpey / w=3,2
D, =10+Ig(3+80eKy+z)
mift z =A+B+C-s

K, =exp(—1/2000-1/A'B"")
2.z

A; B, hgev, hin, 5, W, z: Abstiinde bzw. Hohen gem#fl RLS 90

3 Beurteilungskriterien

Zur Wahrung gesunder Wohnverhiiltnisse muss in der Nachbarschaft der zu genehmigenden
Anlage der Schallschutz ausreichend berticksichtigt werden. Ebenso ist ein ausreichender
Schutz von Aufenthaltsriumen vor dem Verkehrslirm zu berlicksichtigen. In der TA-Lirm
sind dazu Immissionsrichtwerte und in der DIN 18005 "Schallschutz im Stidtebau" Orientie-
rungswerte aufgeflihrt, bei deren Unterschreitung ein angemessener Schutz vor Lirm zu er-
warten ist.

Nutzung Immissionsrichtwerte
Nicht seltene Ereig- | Seltene Ereignisse
nisse
Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
Kurgebiete, Pflegeheime, Krankenhéduser 45 35 70 55
Reine Wohngebiete 50 35 70 55
Allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsge- 55 40 70 55
biete
Dorfgebiete, Mischgebiete 60 45 70 55
Gewerbegebiet 65 50 70 55
Industriegebiet 70 70 - -

Tabelle 3-1: Immissionsrichtwerte der TA Lirm/DIN 18005 fiir Gewerbeliirm

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen diirfen die Immissionsrichtwerte um nicht mehr als
30 dB(A) am Tage und 20 dB(A) in der Nacht iiberschreiten. Bei einer Beurteilung von selte-
nen Ereignissen diirfen kurzzeitige Ger#iuschspitzen die Richtwerte in Gewerbegebieten am
Tage um nicht mehr als 25 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 15 dB(A) und in den

afl Amo Fidike Ingenieurblro flr Akustik und Umwelttechnlk, Haltern am See
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Gebieten mit empfindlicheren Nutzungen (MI, WA, WR, Kliniken) um nicht mehr als
20 dB(A) am Tage und 10 dB(A) in der Nacht {iberschreiten.

Nutzung Einzuhaltende Schallimmissionen
Tag - dB(A) - Nacht - dB(A) -

Krankenhéuser 45 35

Reine Wohngebiete 50 40

Allgemeine Wohngebiete 55 45

Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete 60 50

Gewerbegebiete 65 55

Tabelle 3-2:  Orientierungswerte der DIN 18005, Teil 1 fiir Verkehrsldrm

4 Tmmissionsorte

Als maBgebliche Immissionsorte flir die L#rmemissionskontingentierung werden die
Wohngebiude an der Ecke Bonner Ring/An der Patria (Bonner Ring 40) nordwestlich des
Plangebietes in ca. 330 m Abstand zum Plangebiet, die Wohnbebauung an der
Pestalozzistrae in ca. 400 m Abstand, das Wohngebiiude auf dem Gestilt An der Patria
nordistlich des Plangebietes in ca. 200 m Abstand und das n#chste Betriecbswohnen im
Gewerbegebiet Siemensstrae in ca. 30 m Abstand zum Plangebiet betrachtet. Die
Wohngebiete nordwestlich des Bonner Ringes sind nach Vorgaben der Stadt Erfistadt wie
allgemeine Wohngebiete zu beurteilen und das Gebéude auf dem Gestlit An der Patria ist als
Auflenbereich wie Mischgebiet zu beurteilen.

Immissionsorte Fassadenscite | Nutzung Gescholl
Gestiit An der Stidwest AuBenbereich wie M1 1. 0G
Bonner Ring 40 Siidost WA 1. 0G
GE Siemensstralie | Stidost GE 5.0G
Pestalozzistralie Ost WA 2. 0G

Tabelle 4-1:  Lage und Nutzung der Immissionsorte

Bei allen Immissionsorten handelt es sich um Punkte vor Fenstern in den obersten Geschossen
der Wohnhéuser. Die Nutzungseinstufungen wurden von der Stadt Erfistadt vorgegeben.

5 Schallemissionen

5.1  Schallemissionen Gewerbeliirm-Vorbelastung

In dem Gewerbegebiet Dieselstralle zwischen dem Plangebiet und der Wohnbebauung Bonner
Ring liegt eine Tankstelle und ein Schnellrestaurant mit Nachtbetrieb. In dem Gewerbegebiet
ZunfistraBle nordlich des Plangebietes befindet sich ein Restaurant mit Nachtbetrieb und in
dem Mischgebiet zwischen Bonner Ring und Zunfistrafie befindet sich ein Busunternchmen
ebenfalls mit Nachtbetrieb. Das Restaurant in der ZunftstraBle hat nur einen halbstiindigen
Nachtbetricb zwischen 22.00 und 22.30 Uhr der als pessimistischer Ansatz auch auf die
wahrscheinlich lauteste Nachtstunde zwischen 5 und 6 Uhr {ibertragen wird. Fir die
Restaurants und die Tankstelle wurden betriebstypische Emissionen angesetzt. Fiir das
Busunternehmen wurden die Emissionen aus den moglichen Emissionen bei Einhalten des
Immissionsrichtwertes der TA-Lirm von 45 dB(A) flir Mischgebicte in der Nachbarschaft
abgeleitet. Fiir diese Betriecbe wurde gepriift, ob sie eine relevante Vorbelastung an den
benachbarten Wohngebieten darstellen.

afi Amo Fidrke Ingenieurbiro fir Akustik und Umwelitechnik, Haltern am See
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Die Betriebe mit typischen Emissionsansétzen sind in der folgenden Tabelle 5-1 aufgefiihrt:

Lfd. Firma Titigkeit | Schallleistungspegel | Betriebszeit Grundlage der
Nunmimer Lw Nacht (dB(A)) Emissionsansiitze
1 Restaurant Pk 85 5:30--22:30 Messungen aft und
Subway Verkehre Bayerische
Parkplatztirmsiudie
2 Schnellrestaurant | Pkw- 91 5:00 —0:00 Messungen afi und
McDonald Verkehre Bayerische
Parkplatzlirmsiudie
3 Tankstelle Tankstelle | 91 0:00 — 24:00 Tankstellenstudie
HLUG
3 Busunternehmen | Bushof 80 0:00—24:00 Riickrechnung aus
Immissionsrichtwerten
MI in der Nachbarschaft

Tabelle 5-1: Betriebe mit typischen Emissionen

5.2  Schallemissionen Gewerbeliirm - Zusatzbelastung moglicher Betriebe mit
Nachtbetrieb

Der Bebauungsplan soll es ermoglichen, dass in dem &stlichen Baufeld (LK1A und LK1B)
Betriebe mit Nachtbetricb (z. B. Logistikbetrieb mit Nachtbetrieb) angesiedelt werden konnen.
Auf der Teilfliche LKS im Stidwesten des Plangebietes sollen auch Betriebe mit Nachtbetrieb
in geringem Umfang (z. B. Betricbe mit geringer Anzahl an Lkw-Fahrten) angesiedelt werden
kénnen.

Eine Detailplanung moglicher Logistikbetriche liegt derzeit noch nicht vor.
Erfahrungen mit anderen Logistikstandorten ergeben folgende ldrmemittierende Titigkeiten,
die auf der Teilfliche LK1 aufireten kdnnen:

» Ein- und Ausfahrt von Lkw
Auf- und Abbriicken von Wechselbriicken vor Hallentoren und auf Abstellplitzen
Rangieren von Wechselbriicken von Abstellplitzen zu Entladetoren
Ein- und Ausfahrt von Ausliefer-Lkw und Transportern
Fahrt von Mitarbeiter-Plew
Geriusche wihrend der Ent- oder Beladung der Wechselbriicken
Hallenemissionen {iber Winde und Décher
In der Teilfliche LKS knnen Betriebe angesiedelt werden, die nur geringe néchtlichen
Lirmemissionen wie z. B. geringe Fahrzeugbewegungen auf dem Befriebsgeldnde
verursachen, Beispielhaft wird cin Betrieb mit jeweils 2 Pkw-Bewegungen und 2 Lkw-
Abfahrten vom Gelénde auf dem siidlichen Teil der Teilfliche LKS (Flichenanteil ca.
8000 m®) als mogliche Nutzung angesetzt.

Schallquelle Titigkeit Schallleistungspegel Lw | Betriebszeit | Grundlage der
Nacht (dB({A)) Emissionsansiitze
Lkw 2 Lkw-Fahrt 78.0 5-6 Uhr (14)
Beladen eines Lkw mit 5-6 Uhr (14)
Gabelstapler an
LkwBeladen | Tnnenrampe 90.8
LkwParken Ausparken von 2 Lkew £0.0 5-6 Uhr (2)
Pkw Fahrt Einfahrt von 2 Pkw 63.8 5-6 Uhr 2)
PkwParken Einparken von 2 Pkw 67.0 5-6 Uhr 2)

Tabelle 5-2: Emissionsansttze flir typischen Betriecb mit geringem néichtlichen
Verkehrsaufkommen auf Teilfliche LK5

afi Amo Fldike ingenisuratro flr Akustik und Umwelttechnik, Halfern am See




o

Bericht B4730

Schallquelle Titigkeit Schallleistungspegel | Betriebszeit | Grundlage der
Lw Nacht Emissionsansiitze
(dB(A))

Einfahrt 5-6 Uhr (17)
AuslLkwl Verteilfahrzeuge 100.8
BH Wand Hallenemissionen 78,5 5-6 Uhr (17)
BelHalle Dach | Hallenemissionen 38,9 5-6 Uhr (17)
BelHalle Wand | Hallenemissionen 89,1 5-6 Uhr (17)
EK Dach Hallenemissionen 84,7 5-6 Uhr (17)
EK Wand Hallenemissionen 83,4 5-6 Uhr (17

Einfahrt Lkw-Fahret mit 5-6 Uhr §))]
Fahrt Fahrer Pkw 89,6
Lkwl Lkw-Fahrten 83,2 5-6 Uhr (14)
Lkw?2 Lkw-Fahrten 89 5-6 Uhr {i4)
Lkw3 Lkw-Fahrten 91,4 5-6 Uhr (14)
Lkw4 Lkw-Fahrten 95 5-6 Uhr (14)
Lkw5 Lkw-Fahrten 90,2 5-6 Uhr (14)
Lkwo6 Lkw-Fahrten 94,7 5-6 Uhr (14)
Parken Parken Verteilfahrzeuge 5-6 Uhr (2)
AuslLkw 95

Parken Lkw-Fahrer mit 5-6 Uhr )
Parken Fahrer |Pkw 86,2
Parken Parken Verteilfahrzeuge 5-6 Uhr (2)
Transpi 89
Parken Transpi | Parken Verteilfahrzeuge | 86,5 5-6 Uhr 2
Parken Transpi | Parken Verteilfahrzeuge | 86,5 5-6 Uhr (2)
Rang Lkw Rangierfahrten Lkw 5-6 Ubr (17)
Fahrten 101,6
Tore Ent- Ladegerfusche an 5-6 Uhr a7n
Beladung Ladetoren 103,5

Hallenemissionen iiber 5-6 Uhr (a7
Tore offen offene Hallentore 90,5
ToreEK Ent- | Ladegeriusche an 5-6 Uhr amn
Beladung Ladetoren 100,7
Transp Parkl | Parken Verteilfahrzeuge | 82,4 5-6 Uhr )
Transp Park2 | Parken Verieilfahrzeuge | 84,2 5-6 Uhr (2)
Transporter] | Transporter-Fahrten 106 5-6 Uhr 3]

Wechselbriicken 5-6 Uhr an
WB abstelien | abstellen 104,4
WB Wechselbriicken 5-6 Uhr (17
Aufnghmen aufnehmen 102,8
Tabelle 5-3: Emissionsansdtze flir typischen Betriecb mit normalem Nachtbetrieb eines

Logistikunternehmens auf Teilfliche LK1

afl Arno Fidke Ingenisurotro fir Akustik und Umweittechnik, Haltern am See
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5.3  Verkehrsemissionen der 6ffentlichen Stralien

Die Verkehrsbelegungen der B265 und der 1263 werden aus den Verkehrszihlungen 2005 der
Landesstrale und den Verkehrszihiungen 2009 der Bundesstrale mit einer Steigerungsrate
von 0,5 % pro Jahr auf das Jahr 2020 hochgerechnet und dann zusiitzlich mit den Verkehren
aus den Plangebieten BP141A und BP 140 beaufschlagt. Die Verkehre aus dem Plangebict
werden entsprechend der Prognose des Ingenieurbliros Franz Fischer auf das Verkehrsnetz
verteilt. Die DTV-Werte und Lkw-Anteile fiir das Straflennetz kdnnen der Tabelle 5-5
entnommen werden. Ampeln werden an den Kreuzungen B265/1.263 berticksichtigt.

aft Ao FIdike IngenieurtoUro flir Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See
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6 Hindernisse

Als Hindernisse werden die bestehenden Gebdude im Untersuchungsgebiet und die
Geliindeverliufe beriicksichtigt. Die Gelindeinformationen entstammen den Daten der Stadt
Erfistadt und beruhen auf den Laserscandaten des ehem. Landesvermessungsamtes NRW.

7 Beurteilung Gewerbeliirm

Nachts betragen am Bonner Ring durch die bestehenden Betriebe die Beurteilungspegel
zwischen 25,8 und 32,9 dB(A) und am Gestiit An der Patria 21,4 dB(A). Am Ostrand des
Gewerbegebietes Siemensstraie betriigt die Vorbelastung nachts 19,9 dB(A) und am Ostrand
der Wohnbebauung Pestalozzistrae 21,4 dB(A) nachts. Der Berechnung der Vorbelastung
licgt der gleichzeitige Betrieb der beiden Restaurants, des Bushofes und der Tankstelle
zugrunde. Da dic lautesten Nachtstunden dieser vier Befriebe nicht in die gleiche
Nachtstunden fallen stellt dieser Ansatz eine pessimistische Annahme dar. An dem Geb#ude
im Aufenbereich Gestiit An der Patria, dem Westrand des Gewerbegebietes Siemensstrafie
und dem Ostrand des Wohngebietes Pestalozzistrale liegen die Vorbelastungen nachts mehr
als 15 dB unter den Immissionsrichtwerten der TA-Lirm und ktnnen vernachléssigt werden
(Unterschreitung der Immissionsrichtwerte um mehr als 10 dB). Relevante Vorbelastung
nachts durch Gewerbeldrm liegen in dem allg. Wohngebiet am Bonner Ring (Bonner Ring 40)
vor. Der Immissionsrichtwert der TA-Lidrm von 40 dB(A) nachts wird im obersten Geschoss
des Gebidudes Bonner Ring 40 deutlich um mindestens 6,1 dB unterschritten.

Durch den B-Plan muss sichergestellt sein, dass auch mit den neuen Gewerbefliichen
des B-Plans 141A und Vorbelastungen durch gewerbliche Geréiuschemissionen die
Immissionsrichtwerte der TA-Lirm am Bonner Ring 40 und an der Pestalozzistrale von
40 dB(A) nachts, am Gestiit An der Patria von 45 dB(A) nachts und am Westrand des
Gewerbegebietes Siemensstrale von 50 dB(A) nachts nicht iiberschritten werden. Dazu
miissen die maximal zuldssigen Emissionskontingente (frither immissionswirksame
flichenbezogene Schallleistungspegel) fiir die Teilflichen des Plangebictes im B-Plan fest-
gelegt werden. Die sich aus den Emissionskontingenten ergebenden Immissionskontingente
aller Teilflichen des B-Planes 141A diirfen zusammen mit der Vorbelastung nicht zu einer
Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der TA-Larm fiihren. Da der groBte Anteil der
nichtlichen Lirmemissionen im Plangebiet 141A von der Teilfliche LK1 emittiert werden
soll, um hier die Ansiedlung eines Logistikunternchmens mit Nachtbetricb zu ermdglichen,
werden die verbleibenden Nachtlirmkontingente auf die Teilflichen LK2-L.LK6 verteilt, Der
Teilfliche LK5 wird dabei ein hoheres Teilkontingent zugeordnet, so dass in diesem Bereich
auch Betriebe mit Nachtbetrieb in geringem Umfang (z. B. Betricbe mit geringer Anzahl an
Lkw-Fahrten) angesiedelt werden konnen.

afl Amo Fldrke Ingenieurblro fur Akustik und Umwelttechnik, Hattern am See
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Um die oben aufgefiihrten Zusatzbelastungen zu erreichen, miissen im B-Plan die in dem
Festsetzungsvorschlag aufgefiihrten Emissionskontingente festgesetzt werden:

Eine Detailplanung mdglicher Logistikbetricbe liegt derzeit noch nicht vor.
Erfahrungen mit anderen Logistikstandorten ergeben folgende Idrmemittierende Titigkeiten,
die auf der Teilfléche I.K.1 aufireten kinnen:

» Ein- und Ausfahrt von Lkw
Auf- und Abbriicken von Wechselbriicken vor Hallentoren und auf Abstellplidtzen
Rangicren von Wechselbriicken von Abstellpliitzen zu Entladetoren
Ein- und Ausfahrt von Ausliefer-Lkw und Transportern
Fahrt von Mitarbeiter-Pkw
Ger#usche wihrend der Ent- oder Beladung der Wechselbriicken
Hallenemissionen tiber Winde und Décher
Mit typischen Mengenansétzen fiir diese Titigkeiten ergeben sich an den oben aufgefithrten
Immissionsorten folgende Beurteilungspegel:

Immissionsort Immissions- Zuliissiges Beurteilungspegel
richtwert | Immissionskontingent Logistikbetrieb auf
Nacht dB(A) | der Teilfllichen LK1A Fléiche LK1A und
und LK1B dB(A) LKIB dB(A)
Gestiit An der Patria 45 44,6 44,3
Bonner Ring 40 40 38,9 38,7
GE Siemensstrafle 45 453 43,5
Pestaiozzistralie 40 37,7 34,0
Tabelle 7-2: Beurteilungspegel eines moglichen Logistikbetriebes auf den Teilflichen

LKIA und LK1B

Die  Beurteilungspegel eines  Logistikbetriebes  unterschreiten  die  zulissigen
Immissionskontingente. Damit wire ein Logistikbetrieb auf der Teilfliche LK1 (LK1A und
LK1B) genchmigungsfihig. Der Isophonenplan fiir die Beurteilungspegel in der Nacht zeigt,
dass in den Wohngebieten nordwestlich des Bonner Ringes und in dem Wohngebiet nirdlich
der PestalozzistraBle im 2. Obergeschoss groBfléchig ein Beurteilungspegel von 35 dB(A)
unterschritten wird, Damit werden in den Wohngebieten nachts selbst mit einem
Logistikbetrieb anf den Teilflichen LK1A und LK1B die Immissionsrichtwerte der TA-L#irm
fiir reine Wohngebiete eingehalten. Am Rand der Wohngebiete am Bonner Ring werden die
Immissionsrichtwerte der TA-Lirm fiir allgemeine Wohngebiete nachts leicht unterschritten.
Tagsiiber sind durch einen solchen Logistikbetrieb Beurteilungspegel in vergleichbarer Hohe
zu erwarten wie in der Nacht. Damit liegen die Immissionen eines Logistikbetriebes tags
mind. 15 dB unter den Immissionsrichtwerten der TA-L#rm und die angrenzenden
Bebauungen liegen nicht mehr im Einwirkbereich des Betriebes.

Der Nachtbetrieb auf den Teilflichen 1LK2-1K6 ist eingeschrinkt. In der Teilfliiche
LKS5 konnen dennoch Betricbe angesiedelt werden, die nur geringe néchtlichen
Liarmemissionen wie z. B. geringe Fahrzeugbewegungen auf dem Betricbsgelinde
verursachen. Beispielhaft ergeben sich fiir einen mdoglichen Betrieb mit jeweils 2 Pkw-
Bewegungen und 2 Lkw-Abfahrten vom Geliéinde auf dem siidlichen Teil der Teilfliche LK3
(Flachenanteil ca. 8000 m?) an den oben aufgefiihrten Immissionsorten folgende
Beurteilungspegel:
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Immissionsort Tmmissions- Zuliissiges Beurteilungspegel
richtwert | Immissionskontingent Logistikbetrieb auf
Nacht dB(A) | ein 8000 m? Teilfléiche Fliche LKS dB(A)
im LKS
dB(A)
Gestiit An der Patria 45 18,1 14,1
Bonner Ring 40 40 19,7 17,8
GFE Siemensstrafle 45 31,2 30,9
Pestalozzistralie 40 21,8 15,3

Tabelle 7-3: Beurteilungspegel eines moglichen Logistikbetriebes auf der Teilfldche LKS

Die Beurteilungspegel solcher Kfz-Bewegungen unterschreiten die zuldssigen
Immissionskontingente. Damit wire ein Betrieb, der nachts in geringem Umfang Kfz-
Verkehre verursacht auf der Teilfliche IK5 genehmigungsfihig. Die Immissionskontingente
der Teilflichen LK2, LK3, LK4 und LK6 sind so gering, dass Betriebe mit néchtlichen
Lirmemissionen nur in besonderen Ausnahmefillen zuldssig sind. Dies kann z. B. cin Betrieb
sein, der nachts ausschlieBlich leise AuBenaggregate wie z. B. leise Liifier betreibt.

8 Kontingentierung der Geriiuschemissionen

Das Plangebiet wird gem. BauNVO nach der Art der Betriebe und Anlagen und deren
besonderen Eigenschaften gegliedert:

Teilfliiche Lk nachts
dB(A)/m?
LK1A 60
LKI1B 50
LK2 40,0
LK3 40,0
LK4 40,0
LKS5 47,0
LK6 40,0

In den im B-Plan aufgeftihrten Teilbereichen LK1A, LK1B, LK2, LK3, LK4, LK5 und
LK6 des Plangebietes sind nur Anlagen und Betriebe zuldissig, deren Gerfiusche an
keinem Immissionsaufpunkt auflerhalb der jeweiligen Teilfliche einen hdoheren
Beurteilungspegel (nach der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Lirm — TA Lirm
— vom 26. August 1998, GMBL Nr. 26/1998 S. 503) erzeugen, als er dort bei
ungehinderter Schallausbreitung in den Vollraum (ohne Abschirmung oder Reflexion
durch Gebiiude oder andere Hindernisse innerhalb des jeweils betroffenen und
gekennzeichneten Teilbereichs) entstehen wiirde, wenn von jedem Quadratmeter der
jeweiligen Teilfliche das festgesetzte Emissionskontingent Lgx abgestrahlt wiirde.

Die Anforderung ist erfiillt, wenn der gem#f TA-Lirm ermittelte Beurteilungspegel der
Anlagen- oder Befriebsgeriusche das Immissionskontingent IK am jeweiligen
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Immissionsort nicht liberschreitet. Das Immissionskontingent IK ergibt sich aus der
Gleichung

1K = Lwazu. - 20 lg(s/so) - 11
mit
Lwa zut. = Lex + 10 1g(5/S0)
S:  Fliche der Anlage oder des Betriebsgrundstiickes in m?

Sp: 1m?

s:  Abstand zwischen Schwerpunkt der Anlagen- bzw. Betricbsfliche und
Immissionsort in m

so: Im

GroBe Anlagen- bzw. Betriebsflichen sind in kleinere Teilfldchen i zu unterteilen, so
dass dic groBte Ausdehnung jeder einzelnen Teilfliche kleiner ist als das 0,5-fache des
Abstandes s; zwischen dem Schwerpunkt der Teilfliche und dem Immissionsort. Das
Immissionskontingent ergibt sich dann aus der Gleichung

IK =10- Ig[Zm“"' [WA.Z-L:‘ZO'IQ‘J"-Te}U]iI
i

mit
Lwazu,i: Zuldssiger Schallleistungspegel der Teilfltiche i in dB(A)

Sit Abstand zwischen Schwerpunkt der Anlagen- bzw. Betriebsfliche i und dem
Immissionsort in m

So. im

Wenn durch Anlagen oder Betriebe Emissionskontingente von anderen Teilfldchen
und/oder Teilen davon in Anspruch genommen werden, ist eine erneute
Inanspruchnahme dieser Emissionskontingente 6ffentlich-rechtlich auszuschlieBen (z.B.
durch Baulast oder Sffentlich-rechtlichen Vertrag).

Quelle DIN 18005; TA-Lérm 1998 (Technische Anleitung zum Schutz gegen Lirm, DIN 4109

Zugdinglichkeit der Norm- und Richtlfinienbldtter

Die in dieser technischen Anleitung genannten DIN-Normblidtter, ISO-Normen und VDI-Richtlinien sind bei der

Beuth-Verlag GmbH, 10772 Berlin zu beziehen. Die genannten Normen und Richilinien sind bei dem Deutschen

Patentami archivmiifig gesichert niedergelegi.

9 Beurteilung Verkehrskiirm

Auf das Untersuchungsgebiet wirken die B265n und die L263 sowie die ErschlieBungsstrafien
der Gewerbegebiete selbst ein. Die Beurteilungspege! durch den Verkehrslirm betragen in den
Randbereichen der B265n bis zu 69 dB(A) am Tag und 64 dB(A) in der Nacht und an der
LandesstraBe 62-64 dB(A) am Tag und 55-57 dB(A) in der Nacht. Da Wohnnutzungen in dem
Plangebict ausgeschlossen werden, ist die Tagbelastung mafBgeblich fiir die Beurteilung, Ab
einem Abstand von ca. 40 m von der Straenmitte der B265n und einem Abstand von ca.
20 m von der Straenmitte der ErschlieBungsstrafle entfernt wird der Orientierungswert der
DIN 18005 von 65 dB{A) unterschritten. Innerhalb dieser Bereiche entlang der B265n und der
ErschlieBungsstrafle ist in dem Gewerbegebiet der Orientierungswert der DIN 18005 von
65 dB(A) iiberschritten. Aufgrund der Uberschreitungen der Orientierungswerte der
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DIN 18005 und der baulichen Anforderungen der DIN 4109 an den baulichen Schallschutz an
Gebiuden milssen in dem Bebauungsplan zum vorbeugenden Gesundheitsschutz passive
SchallschutzmaBnahmen zum Schutz gegen Verkehrslirm festgesetzt werden. Fir die
Festsetzung der Schalldimm-MaBe in dem Bebauungsplan schlage ich folgende
Formulierungen vor:

Festsetzung zum Schutz gegen Verkehrslirm

Dem Plangebiet werden gem. den Ergebnissen der Schalltechnischen Untersuchung von afi
Ing.-Biiro fiir Akustik und Umwelttechnik (Haltern, September 2010) Lérmpegelbereiche
zugeordnet. Die Umfassungsbauteile einschlieflich der Fenster von straflenseitigen Fassaden
in Aufenthaltsriumen und Biiroriumen milssen die nachfolgend aufgeflihrten Luftschalldimm-
MaBe R'w,res nach DIN 4109 cinhalten (§9 Abs.1 Nr. 24 BauGB).

Larmpegelbereich IV:  Aufenthaltsriiume in Beherbergungsstitten sowie Unterrichtsrdume ein
Ry res von mindestens 40 dB
Biiroriume ein R',, s von mindestens 35 dB

Larmpegelbereich V:  Aufenthaltsrdume in Beherbergungsstétten sowie Unterrichtsriume ein
R'y res von mindestens 45 dB
Biirordume ein R'y, s von mindestens 40 dB

In dem L#rmpegelbereich V sind fiir alle Aufenthaltsriume schallgeddmmte Liiftungs-
einrichtungen vorzuschen, die eine ausrcichende Luftwechselrate unier Beibehaltung des
erforderlichen bewerteten Schalldimm-MaBes garantieren. Unter der Voraussetzung, dass der
Nachweis erbracht wird, dass die entsprechenden Innenpegel auf andere Weise eingehalten werden,
konnen dic Anforderungen des zugeordneten Lirmpegelbereiches unterschritten werden. Die
Lirmpegelbereiche sind in dem Bebauungsplan bezeichnet.

Quelle DIN 18005; TA-Lérm 1998 (Technische Anleitung zum Schutz gegen Lérm, DIN
4109

Zuginglichkeit der Norm- und Richtlinienblitter

Die in dieser technischen Anleitung genannten DIN-Normblétter, ISO-Normen und VDI~
Richtlinien sind bei der Beuth-Verlag GmbH, 10772 Berlin zu beziehen. Die genannten
Normen und Richtlinien sind bei dem Deutschen Patentamt archivmiéBig gesichert
niedergelegt.

Quelle DIN 18005; TA-Larm 1998 (Technische Anleitung zum Schutz gegen Ldrm, DIN 4109

Zugdnglichkeit der Norm- und Richilinienblitter

Die in dieser technischen Anleitung genannten DIN-Normblditter, ISO-Normen und VDI-Richilinien sind bei der
Bewuth-Verlag GmbH, 10772 Berlin zu beziehen. Die genannten Normen und Richtlinien sind bei dem Deutschen
Patentamt archivmdfig gesichert niedergelegt.

10 Schlufifolgerung

Das Gewerbegebiet B-Plan 141A ist zur Regelung der néichtlichen Lirmimmissionen, die von
dem Gebiet ausgehen, zu gliedern. Fiir die Teilflichen werden in dem Bebauungsplan
Emissionskontingente festgesetzt. Mit  Beriicksichtigung  der  vorhandenen
Larmvorbelastungen nachts durch Gewerbelirm werden bei voller Belegung des B-Plan-
Gebietes die Immissionsrichtwerte der TA-Lirm im Umfeld cingehalten. Auf der Teilfliche
LK1A und IK1B sind auch Betricbe mit néchtlichen Lirmemissionen genehmigungsfihig.
Auf der Teilfliche LKS5 sind Betriecbe mit geringen nichtlichen Lirmemissionen
genchmigungsfihig. In den Teilflichen LK2, LK3, LK4 und LK6 sind nur Betriebe mit nicht
relevanten nichtlichen Li#rmemissionen genehmigungsfihig. Bei einer konkreten
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Betricbsansiedlung in der Teilfliche LKI1A und LKI1B kann es zu néchtlichen
Beurteilungspegeln > 50 dB(A) am Siidrand des B-Plangebietes 140 kommen. In dicsem
Bereich ist dann bei einer spiiteren Ansiediung von Betriebswohnungen im slidlichen Teil des
B-Planes 140 zu prifen, ob besondere Schallschutzmafinahmen zum Schutz der
Schlafzimmerfenster erforderlich sind. So konnen z.B. die Fenster auf die lirmabgewandicn
Seiten der Gebiude gelegt werden oder durch andere Baukdrper abgeschirmt werden. Dies ist
in den jeweiligen Baugenehmigungsverfahren zu priifen.

Durch Verkehrslirm werden im Plangebiet Lirmimmissionen verursacht, die zu
Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 in Teilbereichen fiihren. Zur
Wahrung gesunder Wohnverhdltnisse miissen in  dem Bebauungsplan passive
SchallschutzmaBnahmen zum Schutz gegen Verkehrslirm festgesetzt werden.

afi Amo Fléke Ingenieurolro fir Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See
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Anlage 1

Emissionen Gewerbelidrm
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Anlage I
Emissionen Gewerbeldrm

Schallquekie Schallguellenform |Eingabeparameter Pegel Tag |Eingabeparameter Pegeal Nacht |Hohe Uber Grund
kw2 1 63 63 0.5r
kw3 1 63 63 0.57
Lowd 1 63 53 051
Lkw5 1 63 63 .57
Lkws 1 63 63 057
W8 Absteflen 2 90 Lw 90 Lw 1ir
W8 Aufnehmen 2 90 Lw 90w ir
ToreEK Ent-Befadung |1 80.8 80.8 2r
Tore Ent-Beladung f 80.8 76 2r
‘ToreEK Ent-Betadung |1 80.8 80.8 2Zr
Tore Ent-Beladung f 80.8 76 2r
McDonalds f 91 Lw 91 Lw 0.5r
Tankstefle 2 91 Lw 81 Lw gar
Bushof 2 80 Lw 80 Lw 0.5r
Lew? f 53 63 0.5r
Transparterl il [55 55 0.5r
Transporter2 1 55 55 0.5r
Auslikwl 1 [56 56 0.5r
Ausiiw? 1 56 56 051
Parken Transpi 2 67w 67 Lw 057
Parken Ausltkw 2 78 Lw 78 hw 0.5r1
Rang Lkw Fahrten fl 03 63 1r
Rang ikw Fahrien 1 [63 63 ir
W8 Ab Rang f 83 Lw 85 lw ir
W8 Ab Rang £ 85 lw 85 Lw ir
wWe Auf Rang B 85 Lw 85 Lw ir
W8 Auf Rang £ 85 Lw 85 Lw ir
‘we Andock Rang |t 85 Lw 85 Lw ir
W8 Andock Rang fl 85 Lw 85 Lw ir
Tore offen i 76 Lw 76 Lw 2r
Tare offen 3 76 Lw 76 Lwi 2r
‘WB5-6 Abstellen 2 90 Lw 90 Lw ir
WB5-6 Abstellen 2 90 Lw 90 Lw ir
WB5-6 Abstellen  [2 90 1w 90 Lw ir
WB5-6 Abstellen 2 90 Lw 90 Lw ir
Transp Parkl 2 67 Lw 67 Lw 1r
Transp Park2 2 67 Lw 67 Lw ir
Transporterib 1 55 55 0,571
Transporteric 1 55 55 0.51
‘parkan Transpi 2 67 Lw 67 Lw 0.5r
Parken Transpi 2 67 Llw 67 Lw 0.5r
Parken Fahrer 2 67 Lw 67 Lw 0.5r
Fahrt Fahrer 1 47.8 47.8 0.5r
-EK Dach 2 = 50 0.5d
‘EK Wand 3 56 56 Oritr
8H Wand 3 53 3 Or8r
‘BH Wand 3 53 53 Or8r
‘BelHale Dach 2 a7 47 0.5d
‘BelHalie Wand 3 53 53 Or8r
‘BelHalle Wand 3 53 53 Or8r
‘BelHalle wand 3 53 53 0r8r
-Beldalle Wand 3 53 53 Or8r
‘Adlog Pkw 1 48.7 48.7 0.5r
_Adlog PkwPark 2 67 Lw 67 Lw 0.5r
‘Adlog LkwPark 2 80 Lw 80 Lw 0.5r
-Adlog Lkw 1 63 63 0.5r
‘Subway 1 85 Iw 85 lw 0571

afl Arno Fldike Ingenieurbiiro fiar Akustik und Umwetttechnik, Haltern am See
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Anlage 11

Berechnungstabelle Immissionskontingente
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