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Aufgabenstellung / Untersuchungsgebiet

Die Penny Markt GmbH beabsichtigt einen Neubau eines Nahversorgungsmarktes. Fir das
Bebauungsplanverfahren fir den neuen Penny Markt in Erftstadt-Kéttingen an der Peter-May-

StraBe/ L 163 wird eine Verkehrsuntersuchung benétigt.

Der Penny Markt erhalt eine Verkaufsflache von max. 799 m2. Das angeschlossene Café erhélt
ca. 145 m2 Flache. Geplant sind insgesamt 91 PKW-Stellplétze. Es wird davon ausgegangen,
dass der Penny Markt und das Café von den gleichen Kunden angefahren werden. Um die ver-
kehrstechnische Belastung unter Beriicksichtigung aller Eventualitdten durchfiihren zu kénnen,
wird fir die weitere Betrachtung von einer Gesamtflache von 944 m2 ausgegangen. Der Park-
platz soll von der Peter-May-Stra3e (iber eine daran neu anzuschlieBende ErschlieBungsstraBe

erschlossen werden.

Abb. 1-1:  Ubersichtsplan des Untersuchungsgebietes

In Abh&ngigkeit von der Verkaufsflache und der geplanten Stellplatzanzahl soll das durch die
Neuansiedlung induzierte zusatzliche Verkehrsaufkommen berechnet werden. Zugrunde gelegt
werden hierfir die Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, her-
ausgegeben von der Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe

Verkehrsplanung, Ausgabe 2006.
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Im Ergebnis liegen zunéchst Angaben Uber den taglichen Ziel- und Quellverkehr vor. Uber die
Abschatzung der Verkehrsverteilung und insbesondere des Spitzenstundenaufkommens erhalt
man Erkenntnisse Uber die am neuen Knotenpunkt L 163/ ErschlieBungsstraBe neu hinzukom-
menden Knotenstréme. Diese Werte werden mit dem auf der L 163 vorhanden Spitzenstun-

denverkehr Uberlagert.
Das Ergebnis wird in einem Knotenstromplan [Kfz/h] dargestellt.

Auf der Grundlage dieses Knotenstromplanes wird die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes
nach dem im Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015) fir Vor-
fahrtsknoten dargestellten Berechnungsverfahren bestimmt. Die Berechnungsergebnisse wei-
sen fur jeden Knotenstrom durchschnittliche Wartezeiten aus. Auf dieser Grundlage lassen sich
Schlussfolgerungen tber entstehende Stauldngen in Spitzenzeiten ziehen und letztlich die Ver-

kehrsqualitat beurteilen.

Planungsgrundlagen

Am 05. April 2016 wurde eine Verkehrszéhlung (Kurzzeitzahlung) an der Peter-May-StraBBe in
Erftstadt-Kéttingen durchgefiihrt. Die Verkehrszéhlung umfasste insgesamt einen Knotenpunkt.
Der Knotenpunkt ist dem beigefiigten Ubersichtsplan des Untersuchungsgebietes zu entneh-

men und dort als KP 1 gekennzeichnet. (Abb. 2-1).

%

1

Abb. 2-1:  Ubersichtsplan des untersuchten Knotenpunkts
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Die Verkehrszahlung fand an einem Normalwerktag (Dienstag) in der Zeit von 16.00 Uhr bis
18.00 Uhr statt. Das Wetter am Tag der Zahlung entsprach dem jahreszeitlichen Mittel (kalt und
bewdlkt), so dass das ermittelte Verkehrsaufkommen fir den Untersuchungszweck als repra-

sentativ anzusehen ist.

Die erhobenen Verkehrsdaten wurden aufbereitet, ausgewertet und in einem Knotenstrombela-

tungsplan fir die Spitzenstunde dargestellt.

Mit einem gesamten Verkehrsaufkommen von 700 Kfz/h (fur den gesamten Knotenpunkt) wur-
de die Nachmittagsspitzenstunde von 16.30 Uhr bis 17.30 Uhr ermittelt. Das Ergebnis der
Nachmittagsspitzenstunde ist in Form des folgenden Knotenstrombelastungsplans dargestellt
(Abb. 2-1).

Pater-May-Strafie
Richtung LIBLAR

Pater-May-Strale
Richiung KIERDORF

Abb. 2-2:  Spitzenstundenbelastung [Kfz/h] - Z&hlung April 2016
Die Ergebnisse der Verkehrszahlung sind in der Anlage 1 dargestellt.

Die Grundlage fir die Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen des Vorhabens (Neubau ei-
nes Nahversorgungsfachmarktes in Erftstadt, Peter-May-StraBBe) werden dem zur Verfligung
gestellten Architektenplan — E-LP 01 — Penny-Markt Erftstadt — Neubau eines Lebensmittel-

marktes — entnommen.

Verkaufsflachen

Bezeichung Flache
[m?]

Penny Markt 799

Cafe 145

Gesamtflache 944

Tab.2-1:  geplante Verkaufsflache [m?]
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Verkehrssplanerische Berechnung

Verkehrserzeugung

Vorbemerkungen

Im Rahmen der verkehrsplanerischen Berechnungen wird der aus der Ansiedlung neuer Ver-
kaufsflachen in einem Gesamtumfang von 944 m? resultierende neu und zusétzlich entstehen-
de Ziel- und Quellverkehr sowie der mit dem Betrieb der Anlagen zusammenhangende Wirt-

schaftsverkehr berechnet.

Aus der Analyse der Funktion dieser Verkehrszelle kénnen durch Zuhilfenahme statischer
Grundlagendaten die fiir die Verkehrszelle zutreffenden verkehrserzeugenden Potenziale be-
stimmt werden. Die Berechnungen basieren auf den durch die Forschungsgesellschaft far
StraBen- und Verkehrswesen (FGSV), Arbeitsgruppe Verkehrsplanung herausgegebenen Hin-
weisen zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Ausgabe 2006. Die hier
ermittelten Werte unterliegen teilweise einer sehr groBen Bandbreite und sind durch ortsbezo-
gene Einschatzungen zu objektivieren. Nach diesen Hinweisen lasst sich eine von-bis-Spanne
des Ziel- und Quellverkehrs ermitteln, in deren Rahmen sich in der Wirklichkeit die Verkehrs-
mengen einstellen werden. Da im Rahmen dieser Untersuchung die Werte des induzierten Ver-
kehrs fir sich daran anschlieBende verkehrstechnische Berechnungen zur Leistungsféhigkeit
des Knotenpunktes benétigt werden, ist eine Spannbreite eines zukinftigen Verkehrsautkom-
mens wenig hilfreich. Aus diesem Grund wurde das prognostizierte Aufkommen grundsétzlich

mit Mittelwerten nach den von der FGSV herausgegebenen Werten berechnet.

Ermittlung des Verkehrsaufkommens auf der Grundlage der Verkaufsflichen

In einem ersten Schritt wird auf Grund der aus der Verkaufsflache herleitbaren durchschnittli-
chen Anzahl der Beschéftigten sowie deren Mobilitdtsverhaltens die Anzahl der PKW-Fahrten

pro Tag berechnet.

Seite 8 von 20



BERATENDE INGENIEURE ’ ISE”E”

INGENIEURBURO GmbH

Anzahl
MIV- PKW- PKW-
Verkaufsflachen Beschaftigtenzahl Wege/d Anteil Besetzungsgrad Fahrten/d
Bezeichnung Flache Richtwert Anzahl Richtwert | Anzahl | Richtwert Richtwert
[m?] [Beschéftigte/ 100 | (gerundet) Wege/d [%] [
gm VKF]
Gesamtflache 944 0,4-0,7 6 2,75 17 60% 1,1 10
Tab. 3-1:  PKW-Fahrten/d - Beschaftigte

Die Ansiedlung geht von der Schaffung neuer Verkaufsflachen aus. Der wesentlich gréBere

Verkehrserzeuger wird durch die Gruppe der Kunden/Besucher gestellt.

PKW- Anzahl
Besetzungs- PKW-
Verkaufsflachen Kundenanzahl Wege/d MIV-Anteil grad Fahrten/d
Bezeichung Flache | Richtwert gewahlter Anzahl | Richt | Anzahl Richt- | gewéhlt | Richt- ge-
[m?] [Kunden/ Wert (gerun- | wert | Wege/d wert [%] wert | wahlt
100 gm | Kunden/100 | det) [%] [ [l
VKF] gm VKF)
Gesamtfldche 944 130-250 190 1794 2 3588 80-100 90% 1,2-16 | 1,3 2484
Tab. 3-2:  PKW-Fahrten/d Kunden/Besucher

Die in der Tabelle 3-2 gewahlten Werte zur Kundenanzahl basieren auf folgenden Grundlagen:

Penny Mérkte werden als Discountmarkte eingestuft. Entsprechend sind aus den Hinweisen fir

die Schatzung der Verkehrsaufkommen von Gebaudetypen die entsprechenden Werte 130-250

Kunden/100 gm VKF entnommen worden. Aus der vorgegebenen Spannbreite wurde jeweils

der Mittelwert gebildet. Unabhangig davon sind im Rahmen der Verkehrsuntersuchung die ein-

schlagigen Richtlinien und Hinweise zu beachten, so dass zur Absicherung der Aussagen der

Verkehrsuntersuchung mit dem flr Discounter gultigen Mittelwert in H6he von 190 Kunden/100

gm VKF zu rechnen ist. Bei Kunden von Discountern ist von einem héheren MIV-Anteil auszu-

gehen, so dass hier von 90% ausgegangen wurde. Somit werden durch den Penny Markt ma-
ximal 2484 PKW-Fahrten/d induziert. Dies entspricht 1242 Kfz/d.

Die Zusammenfassung Berechnungsergebnisse fir Beschaftigte und Besucher ergibt insge-

samt folgende PKW-Fahrten/ d:

PKW-Fahrten/d

Verkaufsflachen —

Beschaftigte Besucher SUMME
Summe Il. BA 10 2484 2494
Tab. 3-3: PKW-Fahrten/d - Gesamt
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Die in der Tab.3-3 dargestellten PKW-Fahrten entsprechen 1247 Kfz/d.

Zusatzlich zu diesem Verkehrsaufkommen, wird durch den Lieferverkehr das Gesamtverkehrs-

aufkommen um 2 LKW-Fahrten pro Tag erganzt.

Verkaufsflachen Lieferverkehr
Bezeichnung Flache Richtwert gewahlter Wert Anzahl LKW-
[m?] [LKW-Fahrten/100 gm VKF] [LKW-Fahrten/100 gm VKF] Fahrten/d
Gesamtflache 944 0,15-0,20 0,175 2

Tab. 3-4:  Lieferverkehr [LKW/d]

Im Ergebnis kann festgestellt werden, dass die Verkaufseinrichtung mit 1 LKW (2 LKW-
Fahrten) pro Tag beliefert wird.

Ergebnis

Insgesamt ergibt sich auf der Grundlage der Berechnung nach Verkaufsflachen ein zusatzli-
ches tagliches Verkehrsaufkommen von 1248 Kfz/d. Dieses setzt sich aus 1247 PKW und 1

LKW zusammen.

Die Berechnungen verkehrstechnischer Art werden grundsatzlich auf der Grundlage der Spit-
zenstundenwerte durchgefiihrt. Aus den "Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommen
von Gebietstypen" wurde ein Spitzenstundenfaktor, fir den Quell- und Zielverkehr von 12% er-
mittelt. Das bedeutet, dass in der Spitzenstunde (nachmittags) 149 Kfz in die neu geplante An-
lage einfahren und entsprechend wieder ausfahren. Diese setzen sich zusammen aus 148
PKW und einem LKW.

Das induzierte Verkehrsaufkommen tritt nur in der Zeit zwischen 06.00 Uhr und 22.00 Uhr (La-
denbetriebszeiten) auf. Vereinfachend kann deshalb davon ausgegangen werden, dass nachts
keine Veranderung der Verkehrsbelastung zu verzeichnen ist und am Tage das Verkehrsauf-

kommen um 1248 Kfz/d zunimmt.

Erganzend ist zu erwdhnen, dass das durch die Kunden verursachte Verkehrsaufkommen nur

innerhalb der Offnungszeiten zwischen 07.00 Uhr bis 21.30 Uhr wirksam wird.
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Verkehrsverteilung

Das fir die Spitzenstunde errechnete Verkehrsaufkommen verteilt sich im Netz wie in der Ta-

belle 3-5 angegeben:

X
(] [0
= T
> =1
g @
() >
o ©
£ £ -
nach| & s g £
von i N el &
L 163 X 30% 70% | 100%
Zufahrt Penny Markt 30% X 70% 100%
Peter-May-StraBBe 30% 70% X 100%
SUMME 60% 100% 140%

Tab. 3-5:  Verkehrsverteilung [%]

Die in der Tab 3-5 dargestellte Verkehrsverteilung basiert auf Annahmen, die aus der Anord-
nung der Parkplédtze, der geplanten Verkehrsorganisation sowie der Zugrundelegung eines
Gravitationsmodells, welches unter Bezugnahme auf die Raumstrukturen Erftstadt-Kéttingen

von wahrscheinlichen Verteilungen des Gesamtverkehrs ausgehen.

Zur Erlauterung: 70% des Zielverkehrs kommen aus Erftstadt Liblar und -Kéttingen und fahren
in das Objekt Uber die Zufahrt Penny Markt. Die anderen 30% des Zielverkehrs kommt aus
Kierdorf. Die neue ErschlieBungsstrae wird hierbei noch nicht beriicksichtigt, weil sie zunachst

nur bis zum neuen Markt gebaut wird.

Die Matrix des Ziel- und Quellverkehrs wurde mit dem berechneten induzierten Verkehrsauf-
kommen in H6he von 149 PKW und 1 LKW multipliziert und ergibt die in der folgenden Abbil-

dung gerundet dargestellten zusatzlichen Verkehrsstrome in der Spitzenstunde.
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Richtung KIERDORF

Peter-May-StraBe
Richtung LIBLAR

330+ 98
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0
104
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Zufahrt Penny Markt

Abb. 3-1:  induzierter Verkehr [Kfz/h]
Der Knotenstromplan fir den induzierten Verkehr ist der Anlage 2 des Berichts zu entnehmen.

Aus der Uberlagerung des induzierten Verkehrs mit dem in der Analyse per Verkehrszahlung
festgestellten Verkehrsaufkommen sowie durch Beriicksichtigung der neugeplanten Einfahrt
zum Penny Markt und dem Café berechnet sich das prognostizierte Verkehrsaufkommen im

Untersuchungsbereich (vgl. Abb. 3-2).

Villernweg

26

Peter-May-StraBe
Richtung KIERDORF

Peter-May-Strae
Richtung LIBLAR

0 Y 21 ' 428
338 / 418

45 | g |

383

149

= o

Zufahrt Penny Markt
1
MNotweg

Abb. 3-2:  Spitzenstundenbelastung [Kfz/h] - Prognose
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Verkehrstechnische Untersuchung

Auf der Grundlage der verkehrsplanerischen Berechnungsergebnisse des induzierten Ver-
kehrsaufkommens zum Neubau eines Nahversorungsmarktes an der Peter-May-StraB3e in Erft-
stadt-Kéttingen zum induzierten Verkehrsaufkommens und der Uberlagerung dieser Ergebnisse
mit den vorhandenen Zahlwerten stehen Grundlagen fir die verkehrstechnische Beurteilung

des betroffenen Knotenpunktes zur Verfligung.

Auf der Basis der berechneten mittleren Wartezeiten fiir jeden Verkehrsstrom wird ebenfalls
gemanl HBS 2015/ Teil S die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes bestimmt. Hierbei werden im

HBS folgende Unterscheidungen getroffen:

QSV | Mittlere Wartezeit [s] Erlauterung
A <10 Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann den Knoten-
punkt ungehindert passieren. Die Wartezeiten sind sehr
kurz
B <20 Alle wahrend der Sperrzeiten ankommenden Verkehrs-

teilnehmer kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

c <30 Nahezu alle wéhrend der Sperrzeiten ankommenden
Verkehrsteilnehmer kdnnen in der nachfolgenden Frei-
gabezeit weiterfahren. Die Wartezeiten sind spurbar. Es
tritt geringer Stau am Ende der Freigabezeit auf.

D < 45 Es sind stédndig Reststaus vorhanden. Die Wartezeiten
sind betrachtlich. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

E > 45 Es stellt sich ein allmahlich wachsender Stau ein. Die
Wartezeiten sind sehr lang. Die Kapazitéat wird erreicht.

= Die Nachfrage ist gréBer als die Kapazitat. Der Stau
wachst stetig. Die Anlage ist Uberlastet.

Tab. 4-1: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes
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Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-B_L163 /C__ Zufahrt Penny
+—— 8
— 7
P s e e B | Verkehrsdaten: Datum__06.04.2016
o —— :
| Uhrzeit dPIanung [] Analyse
T Lage: [1 innerorts
1 ( auBerorts V auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
C4 6 Verkehrsregelung: u’ v 0 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=_ 45 s Qualitiitsstufe D
Kapazitiat der Mischstrome
Zufahrt | Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplatze Verkehrsstirken Kapazitit
Verkehrs- g [ n [Pkw-E] 29 ; [Pkw-E/h] Cri [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13,18, 22) (Sp.2) (Sp. 10) (G 78 bis 7-15)
23 24 25 26
7 35
B - kein Mischstrom
8
4 0,17
c 1 149 631
6 0,16

Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs

Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom R;undR . [Pkw-E/h] w, und w_.[s] angestrebten Wartezt. QSV[-]
(GL. 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 745 4.8 << 45 A
6 549 6.5 << 45 A
4 213 16,8 <<45 B
7+8

4+6 482 7.4 << 45 A
errcichbare Qualititsstufe QSV o B

Abb. 4-2:  Leistungsféhigkeitsnachweis Peter-May-StraBe/ Zufahrt Penny Markt

Der Knotenpunkt wiirde in der Spitzenstunde mit einer guten Leistungsfahigkeit, d.h. mit durch-

schnittlichen Wartezeiten von bis zu 16,8 s fiir den ausfahrenden Linkseinbieger funktionieren.

Die Qualitatsstufe B bedeutet, die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist nur

in geringem MaBe beeintrachtigt. Der Verkehrsfluss ist nahezu frei.
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Dieses Berechnungsverfahren setzt darauf, dass das fir die Spitzenstunde prognostizierte Ver-
kehrsaufkommen exakt lber den Betrachtungszeitraum konstant wirkt und die Verkehrslage

regelkonform ausgebildet ist.

Da beide Umsténde in der Realitét nicht zutreffen, kann die Berechnung als Uberschlagliche
Abschatzung der Knotenpunktleistungsféhigkeit angesehen werden. Danach werden Linksab-
bieger von der L163 zum Penny Markt im Durchschnitt nur 4,8 s Wartezeit in Kauf nehmen

mussen.

Das bedeutet, dass im Normalfall hochstens 2 max. 3 PKW kurze Standzeiten zum Gewéahren
der Vorfahrt in Kauf nehmen mussten. Durch eine Linksabbiegerspur mit einer Lange von ca.

35m wirde der sonstige Verkehrfluss keine Beeintrachtigung erfahren.
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Formblatt 2c: Beurteilung einer Kreuzung
1 D Knotenpunkt: A-B_ Peter-May-Strafle Nor / C -D__ Notweg
210
Verkehrsdaten: Datum__ 06.04.2016
tL Uhrzeit d’l’l anung [] Analyse
B L 5
-—,0 Lage: J innerorts
A mgz=-- a---- ~wimm et B . . -
auBerorts  [] auBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
33—
) ,”I,"T Verkehrsregelung:  Zufahri C J v n @
Zufahrt D n
| i D @ N7 S
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45s Qualititsstufe n
Kapazitiat der Mischstrome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstarken Kapazitat
Verkehrs- g; [ n [Pkw-E] EQp; [Pkw-E/h] Coni [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18, 23,27) iSp.2) Sp. 10) (GI. 7-8 bis 7-15)
28 29 30 31
1 0,03 0
A 442 1706
243 0,23
4 (1]
C 5 1] 1 6 628
6 0,01
7 o 0
B 436 1786
8+9 0.24
10 0.02
D 11 o 1 24 627
12 0.03
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitiitsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualititsstufe
strom R undR . [Pkw-E/h] w; und w_ . [s] angestrebten Wartezeit QSV[-]
(Gl. 7-21) {Abb, 7-19, Tab. 7-1) W
32 33 34 35
1 814 4.4 <<45 A
7 844 4.2 = =<=45 A
6 S61 6.4 << 45 A
12 539 6.6 <= <=45 A
5 290 0.0 <<45 A
11 290 0.0 << 45 A
4 274 13,1 < <45 B
10 282 12,7 << 45 B
1+(2+3) 1264 2.8 << 45 A
T+(8+9) 1350 2,6 << 45 A
4+5+6 622 5.7 <<45 A
10+11+12 603 59 << 45 A
errcichbare Qualititsstufe QSV B
Tab. 4-3:  Leistungsféhigkeitsnachweis Peter-May-StraBe/ Notweg / Villenweg

Durch den Neubau des Nahversorgermarktes wird der vorhandene Knotenpunkt Peter-May-

StraBe/ Notweg/ Villenweg mit zusatzlichen 104 Kfz/ Spitzenstunde beansprucht.

Die zusétzliche Belastung wird von dem Knotenpunkt ohne groBe Beeintrachtigungen aufge-

nommen.
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INGENIEURBURO GmbH

Fazit

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurde aus den Daten der Bebauungsplanung fir
den Neubau eines Nahversorgungsmarktes an der Peter-May-StraBe das entstehende zusétz-

liche Verkehrsaufkommen berechnet.

Die Berechnungen basieren auf den durch die Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Ver-
kehrswesen (FGSV), Arbeitsgruppe Verkehrsplanung herausgegebenen Hinweisen zur Schét-

zung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Ausgabe 2006.

Der Neubau des Nachversorgungsmarktes kann in der Peter-May-StraBe/ L163 aus verkehrli-
cher Sicht unter der Voraussetzung der Einrichtung einer Linkgsabbiegerspur in nérdliche Rich-

tung erfolgen, da die Auswirkungen auf die Verkehrsqualitat minimal sind.
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Anlagen



BERATENDE INGENIEURE ’ ISE”E”

INGENIEURBURO GmbH

Anlage 1
Verkehrszahlung 05. April 2016



Plotdatum: 11.04.16 09:49:11 ; pohl

Peter-May-Stral3e
Richtung KIERDORF

Villenweg

19

Notweg

Spitzenstundenverkehr [KfZ/Sph]
16.30-17.30 Uhr

21

Peter-May-StraBe
Richtung LIBLAR

Stadt Erftstadt

Penny-Markt
Erftstadt - Kéttingen

IS =HER Projekt-Nr.: 21629

INGENIEURBURO GmbH (Baeejb' Gesehen:
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INGENIEURBURO GmbH

Anlage 2

induzierter Verkehr



Plotdatum: 19.04.16 12:53:32 ; pohl

Peter-May-Stral3e
Richtung KIERDORF

Spitzenstundenverkehr [KfZ/Sph]
16.30-17.30 Uhr

14 + 5
Villenweg

19
21+ 5

0 5
344 330+ 98

104 .3
344+ 104 338 + 98

Peter-May-StraBe
Richtung LIBLAR

16+ 5 330+ 98

338 320 + 98
__o+4y 2
338 + 45 338 + 104
+ + +
(o)) OO o) Te} Oowin
< ¥ O :

Zufahrt Penny Markt
Notweg

Stadt Erftstadt

Penny-Markt
Erftstadt - Kéttingen

IS =HER Projekt-Nr.: 21629

'NGEN|EUHBUF‘|D GmbH 2eejb' Gesehen:
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INGENIEURBURO GmbH

Anlage 3

Spitzenstundenbelastung



Plotdatum: 19.04.16 12:52:06 ; pohl

Peter-May-Stral3e
Richtung KIERDORF

149

Zufahrt Penny Markt

Villenweg

(o) RloHe))
- Iy—

Notweg

Spitzenstundenverkehr [KfZ/Sph]
16.30-17.30 Uhr

26

Peter-May-StraBe
Richtung LIBLAR

Stadt Erftstadt

Penny-Markt

Erftstadt - Kéttingen

FISCHER

INGENIEURBURO GmbH

Projekt-Nr.: 21629

Bearb.
Gez.

Gesehen:
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HBS Berechnungen



Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-B_L 163 / C___ Zufahrt Penny
<« 8
7
A B | Verkehrsdaten: Datum__06.04.2016
2 ——»
37N Uhrzeit QIPIanung [1 Analyse
Y Lage: [1 innerorts
W ( aulerorts Vau[&erh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
C4 8 Verkehrsregelung: d v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s  Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A :
3 0 nein
4 1
C :
6 0 1 nein
7 1 35
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- | Qg ; 9Lk i Az ki 9 Rad, i Ui Apg, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 6 7 8 9 10
2 338 0 0 0 338
A
3 45 0 0 0 45
4 45 0 0 0 45 45
C
6 104 0 0 0 104 104
7 104 0 0 0 104 104
B
8 344 0 0 0 344 344

KNOBEL Version 6.1.10

TEAMPLAN EDV GmbH

50374 Erftstadt




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-B__ L 163 /C Zufahrt Penny
<« 8
r— 7
A--mmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__06.04.2016
2 ——»
37N Uhrzeit Q/Planung [1 Analyse
Y Lage: [1 innerorts
W ( aulerorts Vau[&erh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
C4 8 Verkehrsregelung: Q/ v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s  Qualitatsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstéarke Kapazitat Sattigungsgrad
strom Upe ; [Pkw-E/h] C; [Pkw-E/h] 9; [
(Sp. 10) (Sp.11:Sp. 12)
11 12 13
8 344 1800 0,19
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstéarke maflg.Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom Upe ; [Pkw-E/h] i [Fz/h] G, [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 104 383 849
6 104 361 653
4 45 809 294
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad 95%-Staulange Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
strom Ci [Pkw-E/h] 9, [ N95 [Pkw-E/h] Po7 P 017* oder p017** [-]
(Gl. 7-2) (Sp. 14:Sp. 17) (Abb. 7-20) (GI. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 849 0,12 0 0,88
6 653 0,16
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitat Sattigungsgrad
strom C, [Pkw-E/h] 9,
(GI. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 258 0,17

KNOBEL Version 6.1.10

TEAMPLAN EDV GmbH

50374 Erftstadt




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-B_L 163 / C__ Zufahrt Penny
<« 8
7
A--mmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__06.04.2016
2 ——»
37N Uhrzeit Q/Planung [1 Analyse
Y Lage: [1 innerorts
W ( aulerorts Vau[&erh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
C4 8 Verkehrsregelung: d v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__45 s  Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Beteiligte Sattigungsgrade magliche Aufstellplatze Verkehrsstéarken Kapazitat
Verkehrs- 9, [-] n [Pkw-E] SYog [Pkw-E/h] Cmi [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 35
B - kein Mischstrom
8
4 0,17
C 1 149 631
6 0,16
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom RyundR . [Pkw-E/h] w, und w - [s] angestrebten Wartezt. QSV[-]
(Gl 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) W
27 28 29 30
7 745 4,8 << 45 A
6 549 6,5 << 45 A
4 213 16,8 << 45 B
7+8
4+6 482 7,4 << 45 A
B

erreichbare Qualitatsstufe QSV o

KNOBEL Version 6.1.10

TEAMPLAN EDV GmbH

50374 Erftstadt




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 2c:

Beurteilung einer Kreuzung

1 Knotenpunkt: A-B__Peter-May-Strae Nor / C -D___Notweg
kil Verkehrsdaten: Datum__06.04.2016
A l Uhrzeit G/Planung [ Analyse
4!;?, Lage: q/ innerorts
A ;i% ————————————— B auBerorts  [] auferh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
W{ Y Verkehrsregelung:  Zufahrt C q/ v 1 @
! Zufahrt D q/ v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45s  Qualitatsstufe__ D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Beteiligte Sattigungsgrade magliche Aufstellplatze Verkehrsstéarken Kapazitat
Verkehrs- 9; [ n [Pkw-E] SUpg; [Pkw-E/h] Cpn,i [Pkw-E/h]
strome (Sp- 13,18, 23, 27) (Sp-2) (Sp- 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
28 29 30 31
A ' 0,03 0 442 1706
2+3 0,23
0
C 5 0 1 6 628
0,01
B ! 0 0 436 1786
8+9 0,24
10 0,02
D 11 0 1 24 627
12 0,03
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
strom R, und R mi [Pkw-E/h] w, und Wi [s] angestrebten Wartezeit QSV[-]
(Gl 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
32 33 34 35
1 814 4,4 <<45 A
844 4,2 << 145 A
6 561 6,4 <<45 A
12 539 6,6 <<45 A
5 290 0.0 <<45 A
11 290 0.0 <<45 A
4 274 13,1 <<45 B
10 282 12,7 <<45 B
1+(2+3) 1264 2,8 << 45 A
7+(8+9) 1350 2,6 << 45 A
4+5+6 622 5,7 < <45 A
10+11+12 603 5,9 << 45 A
erreichbare Qualitéatsstufe QSV g B

KNOBEL Version 6.1.10

TEAMPLAN EDV GmbH 50374 Erftstadt
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