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1. Ausgangslage, Planverfahren

Der Beschluss des Rates der Stadt Erftstadt Giber die Aufstellung des Bebauungsplanes erfolgte
am 30.06.2009. Die Beteiligung der Behérden und Trager 6ffentlicher Belange gem. § 4 Abs. 1
Baugesetzbuch (BauGB) fand in der Zeit vom 15.07.2009 bis 14.08.2009 statt.

Auf Grundlage der Ergebnisses des Burgerwerkstattverfahrens im November 2002 und den Pla-
nungen zur K 45n (Osttangente Liblar) sollte die planungsrechtliche Grundlage fur die Umgestal-
tung des Bahnhofsumfeldes geschaffen werden. Die urspriingliche Planung der K 45n (Osttan-
gente) zwischen Bahnhofsvorplatz und Bahnhof in Tieflage wurde vom Stral3enbau- und Pla-
nungstrager (Rhein-Erft-Kreis) im Einvernehmen mit der Stadt Erftstadt aufgrund der nicht forder-
fahigen Tieferlegung der K 45n mit Kreistagsbeschluss eingestellt.

Daraufhin hat unter Verzicht auf die K 45n das Planungsbiiro HeinzJahnenPflliiger (HJP) aus
Aachen zusammen mit der Stadt Erftstadt ein stadtebauliches Konzept flir den Bahnhofsvorplatz
(einschlieR3lich Bebauung) und die erforderlichen P+R-Parkplatze erarbeitet. Der Beschluss des
Sonderausschusses Uber das stadtebauliche Gesamtkonzept, welches den Bahnhofsvorplatz,
die Hochbauten und die Parkplatzplanung beinhaltet, erfolgte am 09.04.2013.

Die friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung gem. § 3 Abs. 1 BauGB in Form einer Offentlichen Ver-
sammlung fand am 14.05.2013 statt.

Mit dem Bebauungsplan Nr. 99 wird der seit 05.11.1982 rechtkraftige Bebauungsplan Nr. 98, E.
— Liblar, Bahnhof tiberplant. Der rechtskréftige Bebauungsplan Nr. 98, der beztiglich der Abgren-
zung mit geringen Abweichungen (im Norden, Osten und Stiden) dem Plangebiet des Bebau-
ungsplanes Nr. 99 entspricht, setzt
¢ die Gleisanlage als ,Bahnanlage®,
o die heutige ErschlieRungsstrale bzw. Bahnhofstrale als ,Verkehrsflache®,
e das nordliche Plandrittel (provisorischer Parkplatz) als ,,Griinflache“ mit dem Zusatz, Re-
serveflache fur Park + Ride-Park — Anlage®,
o die Park + Ride — Parkplatze im Bereich des Bahnhofvorplatzes (ausgebaute Parkplatze)
als Parkplatze und
o die Grundstiicke im Eckbereich Schlunkweg / Bahnhofstraf3e als Griinflache mit dem Zu-
satz ,Reserveflache fir Park + Ride — Anlage”
fest.

2. Planungszielsetzungen

Im Sinne einer zeitgemalen und nachhaltigen Stadtplanung sind die wesentlichen Zielsetzungen
der Planung:

¢ Aufwertung des Bahnhofsvorplatzes zur Schaffung eines pragnanten Entrees in die Stadt
Erftstadt

Tieferlegung des Bahnhofvorplatzes

Neuerrichtung des Busbahnhofes

Errichtung eines Infrastrukturgebaudes mit Kiosk, Fahrkartenverkauf und WC — Anlage
Errichtung einer gesicherten und tGberdachten Fahrradabstellanlage

Errichtung von freien Fahrradstédndern

Ausbau der provisorischen Parkplatze sudlich des Grubenweges sowie dstlich und stid-
lich der Bebauung an der Strae ,Am Tunnel®
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° Planungsrechtliche Sicherung der Bebauung ,Am Tunnel
3. Plangebietsbeschreibung

Das Plangebiet liegt im Osten der Ortslage bzw. des Siedlungsschwerpunktes E. Liblar.

Das rund 6,83 ha grofRe Plangebiet wird im Norden durch die Bebauung am ,Grubenweg®, im
Westen durch die Bebauung der Heidebroichstrale und der Stralle ,Am Tunnel® und im Stiden
durch die Bebauung am Schlunkweg begrenzt. Die dstliche Plangebietsgrenze verlauft in einem
Abstand von wenigen Metern dstlich und parallel zur Gleistrasse der Bundebahnstrecke Kéln —
Trier. Die genaue Abgrenzung des Plangebietes ist dem Bebauungsplan (Maf3stab 1: 1.000) zu
entnehmen.

4. Planungsvorgaben

Das Plangebiet liegt nach dem giltigen Regionalplan, Region Kdln, im ,Allgemeinen Sied-
lungsbereich® Liblar. Im wirksamen Flachennutzungsplan (FNP) der Stadt Erftstadt ist der
Stadtteil Liblar als Siedlungsschwerpunkt ausgewiesen. Das Plangebiet selbst ist im FNP zum
Uberwiegenden Teil als ,Flache fur den Uberértlichen Verkehr und fir die ortlichen Hauptver-
kehrszlge®“, Zweckbindung: ,Ruhender Verkehr* (P+R- Parkplatze) sowie die Bebauung 6stlich
der Stral’e ,Am Tunnel als Wohnbauflache dargestellt.

Teile des Plangebietes (im Sudwesten) liegen im Einzugsgebiet des zuklnftigen Wasser-
schutzgebietes (Wasserschutzzone Il B) des Wasserwerkes Dirmerzheim.

Der Bebauungsplan grenzt im Osten an den Landschaftsplan 6, ,Rekultivierte Ville“. Ziele und
Festsetzungen des Landschaftsplanes sind durch die Planung nicht betroffen. Im auf3ersten
Sudwesten des Plangebietes ist der Landschaftsplan 5 ,Erfttal Std® betroffen. Dieser weist an
dieser Stelle temporares Landschaftsschutzgebiet aus, das mit Aufstellung eines Bebauun-
gungsplanes aufgehoben wird.

Die Stadt Erftstadt ist mit Ausnahme des Uberplanten Flurstliickes des Schlunkweges im Eigen-
tum aller fur die Realisierung der Umgestaltung des Bahnhofsumfeldes erforderlichen Grund-
stucksflachen.

5. Ver- und Entsorgung

Die Versorgung mit Elektrizitat und die Anbindung an die zentrale Wasserversorgung sowie
an die Kanalisation sind bzw. werden sichergestellit.

Das Oberflachenwasser von den Bahnhofs- und Verkehrsflachen wird gefasst und zusammen
mit dem anfallenden Schmutzwasser (Bahnhofsgebaude und Wohnbebauung ,Am Tunnel)
Uber den in Liblar vorhandenen Schmutzwasserkanal (Mischsystem) in die stadtische Zentral-
klaranlage in Kottingen geleitet.

Die Versickerung des Oberflachenwassers im Plangebiet wurde gutachterlich untersucht und
festgestellt, dass aufgrund der Bodenverhéltnisse eine Versickerung im Plangebiet nicht reali-
sierbar ist.

6. Festsetzungen gem. 8§ 9 Abs. 1 BauGB
6.1 Art der baulichen Nutzung

Entsprechend den Vorgaben des Flachennutzungsplanes und der benachbarten Nutzung wird
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die geringe im Plangebiet vorhandene Wohnbebauung als " Art der baulichen Nutzung", "All-
gemeines Wohngebiet" gem. § 4 BauNVO festgesetzt.

Die ausnahmsweise im ,Allgemeinen Wohngebiet® zulassigen Nutzungen
* Nr. 4 Gartenbaubetriebe
* Nr. 5 Tankstellen

werden gem. 8 1 Abs. 6 Nr. 1 BauNVO ausgeschlossen.

Diese Nutzungen sind wegen ihres Flachenbedarfs und ihrer verkehrstrachtigen Nutzung inner-
halb eines Baugebietes mit der Hauptnutzung Wohnen nicht vertraglich und stadtebaulich in die-
sem Bereich nicht erwiinscht.

Im Bereich des Bahnhofsvorplatzes sind zwei Flachen als Sonderbauflache: Zweckbestimmung:
Infrastrukturgebéude festgesetzt. Die beiden Sonderbauflachen dienen der Errichtung eines Ki-
osks mit Fahrkartenverkauf und WC — Anlage (ndrdliche Bauflache) und einer eingehausten
Fahrradabstellanlage.

6.2 Mal der baulichen Nutzung

Das "Mal’ der baulichen Nutzung" wird im Bebauungsplan durch die Grundflachenzahl (GRZ),
die Geschossflachenzahl und die Geschossigkeit bestimmt.

Fur die als ,,Allgemeines Wohngebiet" festgesetzte Wohnbebauung sind eine Grundflachenzahl
von 0.4 und eine Geschossflachenzahl von 0,8 festgesetzt. Das entspricht der vorgegebenen
Obergrenze gem. § 17 BauNVO flr ,Allgemeine Wohngebiete“ gem. § 4 BauNVO und dem bis-
her giltigen Bebauungsplan Nr. 98, E. —Liblar, Bahnhof.

Die Hohe der Sicht- und Larmschutzwand zwischen der vorhandener Wohnbebauung ,Am Tun-
nel“ und dem 6stlich und sudlich geplanten Park- und Ride- Parkplatzes und sudlich des geplan-
ten Kreisverkehres, dient dem Sicht- und praventiven Larmschutz. Um einen wirksamen Larm-
und Sichtschutz zu erreichen ist die Errichtung einer 3 m hohen begriinten Wand erforderlich.

6.3 Uberbaubare Grundstuicksflache, Baugrenze

Die Uberbaubare Grundsticksflache wird im Bebauungsplan durch die Baugrenze bestimmt.
Die im Bereich der vorhandenen Wohnbebauung ,Am Tunnel® festgesetzte Gberbaubare Grund-
stlicksflache bertcksichtigt die bestehende Bebauung. Im Sondergebiet umfasst sie die bendtig-
te Flache fir die Errichtung der beiden geplanten ,Bahnhofsgebaude®(Kiosk und tUberdachte
Fahrradabstellanlage).

6.4 Verkehrsflachen

Die auRere Anbindung / ErschlieBung des Bahnhofgelandes erfolgt im Stiden tber die Anbin-
dung an die K 44 (Schlunkweg). Diese schlie3t das Bahnhofsgeldnde an das ortliche und
Uberdrtliche StralRennetz an, welche zum EinkaufsCenter (ca. 500m) und lber die B 265 zur Au-
tobahnanschlussstelle Erftstadt (A 1/ A 61) fuhrt. In Richtung Norden ist der Bahnhof tber die
Bahnhofstral3e unmittelbar an die Ortslage Liblar angebunden.

Die innere ErschlieBung besteht aus einer in Nordstid-Richtung verlaufenden Haupterschlie-
Bungsstralle (BahnhofstralRe) und einer kleinen Schleife im Bereich des Bahnhofsvorplatzes.
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Die nordliche Teilstrecke der BahnhofstralRe verlauft nach dem Bebauungsplan in der Mitte des
geplanten P+R-Parkplatzes und ist im Bebauungsplan in einer Breite von 8,00 m einschlieflich
eines 2,00 m breiten Biirgersteiges auf der westlichen Fahrbahnseite als Offentliche Verkehrs-
flache festgesetzt. Der Fahrradverkehr soll auf diesem Teilstlick in beide Richtungen auf der
Fahrbahn gefuhrt werden.

Fir das mittlere Teilstlick der Bahnhofstrale bzw. unmittelbar vor dem Bahnhof ist unverandert
ein Einbahnstralenverkehr in Richtung Norden vorgesehen. Die festgesetzte Breite der Fahr-
bahn betragt in diesem Bereich 5,50 m. Der Fahrradverkehr aus stdlicher Richtung soll aus
Grinden der Verkehrssicherheit auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Fir den Radverkehr aus
nordlicher Richtung ist auf der westlichen Seite der Fahrbahn ein ab markierten Streifen in 1,50
m breite geplant. Aul3erdem ist in diesem Teilstiick auf beiden Seiten ein Burgersteig der im Be-
reich des Busbahnhofes auch als Warte- und Einstiegszone dient als 6ffentliche Verkehrsflache
vorgesehen.

Die vorhandene ErschlieBungsstrafl3e bzw. Schleife der bereits ausgebauten P+R — Parkplatze
im Bereich des Bahnhofvorplatzes bleibt unverandert.

Die sudliche Teilstrecke der Bahnhofstral3e bleibt in der vorhandenen Trasse und wird nur in
Richtung Osten verbreitert. Im Bebauungsplan ist die Bahnhofstral3e in einer Breite von 9,50m
festgesetzt. In diesem Streckenabschnitt ist ein beidseitiger Birgersteig in 2,00 m Breite vorge-
sehen. Der Fahrradverkehr ist auf der Fahrbahn beidseitig ein Schutzstreifen von 1,25m vorge-
sehen. Im Einmiindungsbereich der BahnhofstraRe in den Schlunkweg (K 45) ist eine Offentliche
Verkehrsflache fur einen Kreisverkehrsplatz mit einem Durchmesser von 32m plus eines umlau-
fenden Bulrgersteiges in 2,00m Breite festgesetzt. Mit dem Kreisverkehr soll erreicht werden,
dass der zurzeit in Stol3zeiten stockende Individualverkehr reibungslos flieRen kann und die un-
befriedigende FuRgéangerfiihrung insbesondere auch hinsichtlich der Verkehrssicherheit wesent-
lich verbessert wird.

Abgesehen davon, das der Bahnhofsvorplatz einschlie3lich des Busbahnhofes abgesenkt wird,
bleibt die Lage und die Konzeption mit 8 Bushaltestellen des Busbahnhofes weitgehend unver-
andert. Geplant sind jeweils vier Haltestellen stidwestlich des Bahnhofes/ des Eingangs der Per-
sonenunterfihrung und nordwestlich des Bahnhofes, die flexibel fir ankommende und abfahren-
de Busse genutzt werden kénnen. Diese Stellplatze sollen in einer Breite von 3,00 m ausgebaut
werden. Der Burgersteig bzw. der Warteberich der Busfahrgéste werden in der gesamten Lange
der Bushaltestellen einschl. des Ausgangsbereiches der Personenunterfiihrung tberdacht.

Das Konzept der P+R-Parkplatze besteht aus insgesamt 4 Parkplatzen:
e sudlich der Strale ,Am Grubenweg® (306 Stellplatze)
o die beiden ausgebauten P+R- Parkplatze nérdlich und sidlich des Bahnhofvorplatzes
(164 Stellplatze) und
e @stlich und sudlich der Bebauung ,Am Tunnel (160 Stellplatze)

Nach dem Endausbau der im Bebauungsplan festgesetzten P+R-Parkplatze stehen insgesamt
630 Stellplatze zu Verfigung.

Die Fahr- und Rangierflachen der Parkplatze sollen mit einer Bitumendecke, die Parkplatze mit
Pflaster ausgebaut werden. Die Rangierflache sind in einer Breite von 6,00m und die Stellplatze
in einer Tiefe von 4,30 m geplant. Um die Unterhaltungskosten gering zu halten und Angstraume
zu vermeiden ist vorgesehen, die Grinflachen mit flach wachsenden und gering pflegebediirfti-
gen Bodendeckern bzw. Steingewachsen zu bepflanzen. Die Parkplatze erhalten auRerdem eine
Beleuchtung. Entlang der ¢stlichen und sudlichen Privatgarten der Wohnbebauung ,Am Tunnel*
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istim Bebauungsplan zur Abschirmung insbesondere der Géarten eine begriinte Sicht- und Larm-
schutzwand festgesetzt.

Der Bahnhofsvorplatz der sich zwischen der Heidebroichstral3e, dem Infrastrukturgebaude,
dem Bahnhof und der tberdachten Fahrradabstellanlage erstreckt, ist im Bebauungsplan als
offentliche Verkehrsflache, Zweckbestimmung: Bahnhofsvorplatz, festgesetzt. Zur Uberwindung
des Hohenunterschiedes zwischen der Heidebroichstral’e und dem zukiinftigen tiefergelegten
Bahnhofsvorplatz ist eine Treppenanlage und eine behindertengerechte Rampe vorgesehen.
Unmittelbar zwischen den beiden geplanten Gebauden ist ein Baumdach mit neun Baumen ge-
plant. Die Baume sind im Bebauungsplan entsprechend festgesetzt. Westlich der geplanten
Fahrradabstellanlage sind weitere freie Fahrradstander vorgesehen.

Der Bahnhof einschlie3lich der Gleise ist im Bebauungsplan als private Verkehrsflache, Zweck-
bestimmung: Bahnanlage, festgesetzt. Aus betrieblichen Griinden (einzige Uberholmdglichkeiten
im Streckenabschnitt Hurth — Euskirchen) bleibt das 3. Gleis in Erftstadt erhalten. Der Bahnhof
behalt somit einen Mittelbahnsteig mit 2 Bahnsteigkanten und einen stadtseitigen Au3enbahn-
steig (Gleis 1).
Nach der Genehmigungsplanung der DB sind folgende UmbaumafRnahmen vorgesehen:
e die Erh6hung und Erneuerung der Bahnsteige auf 76 cm (bisher 38 cm) sowie die
Verlangerung von 165m auf 180m
e der Bau einer Personenunterfiihrung in 4 m Breite mit Treppen und behinderten-
gerechten Rampen zu den Bahnsteigen
e eine Fahrgastinformationsanzeige, die Errichtung von zwei Uberdachungen auf
dem Mittelbahnsteig sowie zwei Wartehallen
e die Errichtung einer Uberdachung am Hausbahnsteig sowie zwei Wartehallen
die Errichtung von Sicherheitsanlagen (Videoliberwachung und Notrufséaule)

6.5 Griunflachen, Baumanpflanzung

Das festgesetzte Verkehrsbegleitgriin sowie die festgesetzten Baume dienen der optischen
Gliederung bzw. Betonung der Verkehrsflachen. Des Weiteren ist beabsichtigt, die Grinflachen
mit flach wachsenden und gering pflegebedurftigen Bodendeckern bzw. Steingewéchsen zu be-
pflanzen. Damit soll der Pflegeaufwand gering gehalten und gleichzeitig ,Angstraume*” vermieden
werden.

Damit die Standorte der Baumanpflanzungen innerhalb der geplanten Verkehrsflachen im Rah-
men der Ausbauplanung flexibler angeordnet werden kénnen, sind im Bebauungsplan nur vor-
geschlagene Baumstandorte dargestellt und textlich die Anzahl der zu pflanzenden Baume fest-
gesetzt.

Um den Bestand der am nordwestlichen Rand des Plangebietes stehenden ortbildpragende Stiel-
eiche sowie die sidwestlich des Bahnhofsvorplatzes vorhanden Neun erhaltenswerten Laub-
baume zu sichern, sind die Baume im Bebauungsplan als ,zu erhaltender Baum* festgesetzt;
Das gilt auch fiir die vorhandenen kleinkronigen Baume auf den ndérdlich und stidlich des Bahn-
hofsvorplatzes gelegenen und als ,Offentliche Verkehrsflache, Zweckbestimmung: P+R-
Parkplatz® festgesetzten ausgebauten Parkplatzflachen.

Die beiden mit Baum- und Strauchbepflanzung bestandenen Flachen und als ,Offentliche Griin-
flache, Zweckbestimmung: Verkehrsbegleitgriin®, festgesetzten Flachen nord- und stidwestlich
des Bahndammes sollen dauerhaft erhalten bleiben. Die erforderlichen Eingriffe im Randbereich
sind auf das notwendige Malf3 zu beschrénken. Im Bebauungsplan ist eine entsprechende Fest-
setzung enthalten.
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Bei der im Nordwesten des Plangebietes als ,Offentliche Griinflache, Zweckbestimmung: Park-
anlage, festgesetzten Flache handelt es sich um eine Grunanlage, die den gegentberliegenden
Pf.-Matthias—Hockelmann-Platz ergénzt und durch die Festsetzung dauerhaft gesichert wird.

6.6 Umgrenzung von Flachen fir die Erhaltung von Baumen Straduchern und sonstigen
Bepflanzungen (8 9 Abs. 1 Nr. 25 BauGB)

Bei der als ,Flache, fir die Erhaltung von Baumen, Strauchern und sonstigen Bepflanzun-
gen“ festgesetzten Flache, handelt es sich um eine Gehdlzbestand auf einem ehemaligen
Bahndamm, der mit dieser Festsetzung dauerhaft gesichert werden soll.

7. Umweltbericht
(siehe Anlage)
8. Kennzeichnung gem. 8 9 Abs. 5 Nr. 3 BauGB

Aufgrund der historischen Nutzung des Gelandes als Industriestandort und Guterbahnhof im
Rahmen des Braunkohlenabbaus in der Ville ist davon auszugehen, dass weite Teile des Plan-
gebietes bzw. des dort vorhandenen Bodens stark technisch tiberformt sind, z. B. durch Ablage-
rungen, Aufschittungen bzw. diverse stoffliche Belastungen. Vor dem Hintergrund der Vorbelas-
tungen wurden durch die Stadt Erftstadt mehrere Gutachten (August 2013, Mai 2014 und im
Herbst 2015) zur Erkundung des Baugrundes bzw. der Bodenmassen an das Ingenieurteam Dr.
Hemling & Grafe aus Kéln in Auftrag gegeben.

Im Rahmen dieser Gutachten wurden die Bereiche der im Bebauungsplan festgesetzten ,Offent-
lichen Verkehrsflachen® und ,Offentliche Verkehrsflachen, Zweckbestimmung: P+R-Parkplatz
und FulRgangerbereich® sowie die als ,Sondergebiet, Zweckbestimmung: Infrastrukturgebaude*
festgesetzten Flachen und Gebiete untersucht.

Die zahlreichen Rammkernsondierungen ergaben, dass die vorhandenen zum Teil mehrere Me-
ter méchtigen Auffullungen aus schluffigem-kiesigem Erdaushub mit variierenden Fremdanteilen
wie Bauschutt, Schlacke, Aschen, Kohlen bestehen. Unterlagert wird die Auffiillung entweder von
Schluff oder direkt von Kiessanden; in Teilbereichen auch durch Braunkohle. Der Giberwiegende
Teil der Bohrungen unterschreitet die Zuordnungswerte Z0 der LAGA Boden aus dem Jahr 2004.
In mehreren Teilbereichen wurden in der Mischprobe aus der Auffillung die Zuordnungswerte Z
2 der LAGA Boden festgestellt (siehe Anlagen).

Nach Aussage des Gutachters ist aufgrund der ermittelten Bodenkontaminationen die im Bebau-
ungsplan vorgesehene Nutzungen moglich. Aus den vorliegenden Untersuchungen ergeben sich
auch keine Anhaltspunkte auf leichtfliichtige Bodenverunreinigungen. Ebenso ist die Eluierbar-
keit / Wasserloslichkeit der festgestellten Bodenverunreinigungen gering und eine Uberschrei-
tung der Prifwerte Boden- Grundwasser der Bundesbodenschutzverordnung am Ort der Beurtei-
lung nicht zu erwarten.

Dennoch sind verfahrensbedingt die Ergebnisse nur fur die Aufschlisse und fir die Proben be-
legt. Es kann nicht ausgeschlossen werden, dass an nicht untersuchten Stellen nicht erkannte
Materialienqualitaten bzw. Verunreinigungen vorliegen. Aus diesem Grund sind im Bebauungs-
plan die untersuchten Bereiche als ,Flachen, deren Béden mit umweltgefahrdenden Stoffen be-
lastet sein kdnnen“ durch folgenden Text gekennzeichnet.

In Teilbereichen der als ,Offentliche Verkehrsflache* und ,Offentliche Verkehrsflache, Zweckbe-
stimmung: P+R-Parkplatz und Ful3g&ngerbereich® sowie als ,Sondergebiet, Zweckbestimmung:
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Infrastrukturgebdude®, festgesetzten Flachen und Gebiete sind Boden mit umweltgefahrdenden
Stoffen vorhanden. Der bei den BaumafRnahmen anfallende Erdaushub ist zu untersuchen und
entsprechend zu behandeln bzw. zu deponieren.

9. Belange der Wasserwirtschaft

Das Bebauungsplangebiet liegt teilweise (im Stdwesten) nach der in Aufstellung befindlichen
Verordnung zur Festsetzung des Wasserschutzgebietes fur die Wassergewinnungsanlage Erfts-
tadt - Dirmerzheim in der Wasserschutzzone Il B. Bei Planungen und MalRnahmen innerhalb des
Bebauungsplangebietes ist der den Tragern 6ffentlicher Belange mit Schreiben vom 13.07.1998
zugegangene Entwurf der ordnungsbehdrdlichen Verordnung zur Festsetzung des Wasser-
schutzgebietes fir die Gewasser im Einzugsgebiet der Wassergewinnungsanlage Erftstadt -
Dirmerzheim (Wasserschutzgebietsverordnung E. - Dirmerzheim) zu beachten. Mit dem im Be-
bauungsplan enthaltenen Hinweis soll den o. g. wasserrechtlichen Belangen Rechnung getra-
gen werden.

Nach Angaben des Bergamtes Diren liegt das Plangebiet im Bereich der braunkohlenbergbau-
bedingten, gro3flachigen Grundwasserbeeinflussung. Der natirliche Grundwasserspiegel liegt
im Plangebiet bei ca. 80 m . NN und die Geldndeoberflache bei ca. 125 bis ca.130m tber NN.
Der Flurabstand zum nattrlichen Grundwasserspiegel betrédgt mindestens 45 m, sodass eine
Beeintrachtigung fur die geplante Nutzung bzw. Bebauung nicht zu erwarten ist. Dennoch enthalt
der Plan vorsorglich einen Hinweis auf die Grundwasserabsenkung:

10. Belange des Immissionsschutzes

Fir den Bebauungsplan wurde eine schalltechnische Untersuchung zur Ermittlung der Verkehrs-
larmimmissionen (Stral3e, Schiene und Parkplatz) durchgefiihrt (siehe auch ,Schalltechnische
Untersuchung® — Anlage der Begrindung-).

Die schalltechnische Untersuchung zeigt, dass die zu erwartenden Immissionsverhéltnisse aus
der gro3flachigen P+R Parkplatzanlage einschlief3lich der Verkehrsgerausche auf der Bahnhof-
stralRe am Bahnhof Erftstadt-Liblar auf. Der Gutachter kommt zu dem Ergebnis, dass Immissio-
nen oberhalb der Grenzwerte der 16. BImSchV nicht zu erwarten sind. Teilweise werden die Im-
missionsgrenzwerte sowohl zur Tag- wie auch zur Nachtzeit deutlich unterschritten. Eine Beein-
trachtigung der nachstgelegenen Wohnbebauung ist nicht gegeben. Anspriche auf Larmschutz
leiten sich somit nicht ab. Insbesondere auch fir die Wohngebaude Am Tunnel 3-7, deren Géar-
ten bis an den westlichen Rand der sudlichen Stellplatzanlage heranreichen, sind keine Grenz-
wertliberschreitungen im Sinne der 16. BImSchV an den Fassaden wie auch in den Auf3en-
wohnbereichen festgestellt worden.

Die Objektplanung zum Bebauungsplan hat bereits im Sinne des vorbeugenden Immissions-
schutzes zwischen der Stellplatzanlage und den Garten der Wohngebaude Am Tunnel geman
nebenstehendem Kartenausschnitt eine Abschirmeinrichtung zur Unterbrechung der Sichtver-
bindungen vorgesehen (z. B. Gabionenwand, Griinwand o. &.). Dies ist aus schalltechnischer
Sicht zu begriiRen, eine freiwillige Errichtung wird unabh&ngig der Ergebnisse dieser schalltech-
nischen Untersuchung empfohlen.

11. Statistische Angaben:

Flachenbilanz

Verkehrsflachen
- P+R-Parkplatze 1,7322 ha
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Bebauungsplan Nr. 99, E. - Liblar, Bahnhof

- Bahnhofsvorplatz 0,1718 ha

- Verkehrsflache 1,5148 ha

- Bahnanlage 1,8870 ha
Grunflachen

- Parkanlage 0,1292 ha

- Verkehrsbegleitgrin 0,8165 ha

- zu erhaltende Flache 0,3819 ha
Allgemeines Wohngebiet 0,1396 ha
Gesamtflache des Plangebietes 6.,8321 ha

12. Bodenordnung, Durchfiihrungskosten

Eine Baulandumlegung gem. 8§ 45 Baugesetzbuch ist nicht vorgesehen.

Der Bebauungsplan Nr. 99, Erftstadt — Liblar, Bahnhof, hat mit dieser Begriindung gem. 8 3 (2)
Baugesetzbuch in der Zeitvom ..................... bis.................. einschliellich 6ffentlich ausgele-

gen.

Erftstadt, den

DER BURGERMEISTER
Im Auftrag

(Seyfried)
Amtsleitung
Umwelt- und Planungsamt
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