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Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h auf innerdrtlichen Hauptver-
kehrsstraBBen
Hier: Carl-Schurz-5trale/ K6ttinger StraRe in Erftstadt- Liblar

Sehr geehrte Damen und Herren,

in Folge des gemeinsamen Besprechungstermins vom 03.02.2015 méchte ich
nochmals grundsitzlich die verkehrsrechtlichen Hintergriinde fir die Anord-
nung einer Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h
{nicht Tempo 30-Zone) darlegen.

Bereits im Rahmen der letzten Verkehrsschau im November 2014, unter Be-
teiligung aller verkehrslenkenden Dienststellen, ist aufgefallen, dass auf
zahlreichen Strecken im Erftstadter Stadtgebiet die zulissige Hochstge-
schwindigkeit, ohne hinreichende Griinde, auf 30 km/h herabgesetzt wurde.

Der Gesetzgeber hat gem. § 3 Abs. 3 Satz 1 StVO die zuldssige Hochstge-
schwindigkeit innerhalb geschlossener Ortschaften auf 50 km/h festgelegt.
Die Herabsetzung auf 30 km/h stellt eine Beschrinkung des flieRenden Ver-
kehrs und eine Beschridnkung der Nutzung der StraBe dar. GemiR § 45 Abs. 9
Satz 2 5tV0 ,dlrfen insbesondere Beschrinkungen und Verbote des flieRen-
den Verkehrs nur angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen &rtli-
chen Verhilinisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer
Beeintrichtigung [...] erheblich iibersteigt.”

Die Begriffe ,besondere &rtliche Verhiltnisse”, ,allgemeines Risiko", ,erheb-
Tich” werden in den Verwaltungsvorschriften zur StVO konkreter definiert.

Die Kommentierung stellt im Wesentlichen darauf ab, dass durch die punk-
tuelle Beschilderung eine besondere Situation herausgestellt wird und keine
unsinnig erscheinende Beschrinkung die Verkehrsteilnehmer zu einer
grundsitzlichen Missachtung von Verkehrsregeln verfithrt.
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Zum anderen wird auf die Unfalllage abgestellt, in welcher sich eine erhebli-
che Gefahrenlage erst darstellt. Wichtig ist dariiber hinaus auch, dass Ober-
wachungen, dort wo Anordnungen nicht zwingend geboten waren, ebenfalls
nicht im Sinne des Verordnungsgebers sind. Die Vorschriften der $tVO miis-
sen somit von den StraBenverkehrsbehérden unter Beteiligung des StraRen-
baulasttrigers und der Polizei unter Wiirdigung des jeweiligen Einzelfalles
fachlich beurteilt werden.

Da die StraBenverkehrsbehdrden aber auch filr eine méglichst einheitliche
Auslegung der StVO Sorge tragen miissen {die StVO gilt bundesweit und
muss bundeseinheitlich angewendet werden), soll in vergleichbaren Fillen
einheitlich entschieden werden. Nicht zuletzt durch die Kommunalisierung
der Wahmehmung der stralenverkehrsbehordlichen Aufgaben kommt es in
der Verwaltungspraxis allerdings unzweifelhaft zu regional unterschiedli-
chen Interpretationen der StVO. Zur Sicherstellung einer einheitlichen und
begreifbaren Gestaltung des Verkehrsraumes ist dies nicht im Sinne der Ver-
kehrsteilnehmer,

Von der Krefsverwaltung werden in Ubereinstimmung mit dem Verkehrsde-
zernat der Bezirksregierung Kéln, als oberer StraRenverkehrsbehdrde, zum
Thema ,Tempo 30 auf HauptverkehrsstraRen” folgende grundsitzliche Auf-
fassungen vertreten:

- Eine linienhaft einzurichtende Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h
wiirde den Eindruck erwecken, dass, neben den in Wohngebieten vielerorts
nahezu vollstindig eingerichteten Tempo 30- Zonen, in einer gesamten Orts-
lage fidchendeckend eine zuldssige Geschwindigkeit von 30 km/h eingefiihrt
werden soll. Eine derartige Regelung widerspricht eindeutig den Vorgaben
des § 3 StVO. Im Umkehrschluss bedeutet dies, dass Tempo 30 auf einer
Hauptverkehrsstrae, wenn iiberhaupt, nur punktuell angeordnet werden
kann.

-Geschwindigkeitsbegrenzungen bringen wenig, wenn der Grund der Be-
schrdnkung von den Verkehrsteilnehmern nicht nachvolizogen werden kann,
Infolgedessen ist eine Beschilderung durch VZ 274 immer mit dem entspre-
chenden Gefahrenzeichen zu kombinieren.

In der Verkehrsplanung geht man von der sogenannten Vys aus. Die Vg; ist die
Geschwindigkeit, die von 85 % der Verkehrsteilnehmer nicht iiberschritten
wird, Es stiinde zu beflirchten, dass der Anteil der Verkehrsteilnehmer, die
eigentlich bereit sind, die allgemeinen Verkehrsregeln zu beachten, durch
iiberzogene straRenverkehrsbehérdliche MaRnahmen zunehmend dazu ver-
leitet wiirden, die Geschwindigkeitsbegrenzungen nicht mehr hinreichend zu
beachten. Unter diesem ,Abstumpfungseffekt” wiirde die allgemeine Ver-
kehrssicherheit stark leiden.

Ortliche Verhiltnisse, die eine Geschwindigkeitsreduzierung zulassen, kén-

nen z.B. sein:

¢ Unfallhdufungsstellen oder Abschnitte mit auffdlligem Unfallgeschehen,
das nach Erkenntnissen der Polizei auf iiberhéhter Geschwindigkeit be-
ruht,

¢ schiltzenswerte Bereiche (Altenheime, Schulen, Kindergarten), die unmit-
telbare Zuginge zur Strafke haben,
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» besondere Streckenfithrungen, wie nicht ohne weiteres erkennbare Ge-
fahrenlagen oder nicht erkennbare uniibersichtliche StraRenbereiche,

¢ detschadhafte Ausbauzustand einer Strecke

* Abschnitte ohne gesicherte Querungsstellen an Orten mit sehr hohem
Querungsbedarf,

»  Schutz der Wohnbevélkerung vor nachgewiesenem Lirm und Abgasen.

Als konkretes Beispiel mdchte ich auf die Geschwindigkeitsreduzierung im
Streckenzug Carl-Schurz-StraRe/ Kéttinger StraRe in Erftstadt- Liblar einge-
hen. Hier wurde die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf der Carl-Schurz-
Strale, Hohe Haus Nr. 163, bis zum Ortsausgang in Ri. Kéttingen mittels vVZ
274-30 auf 30 km/h beschrankt,

Die Anordnung etfolgte nach der Abstufung der ehem. L 163 zur Gemein-
destraBe, obwohl sich die Funktion und Belastung der StraRe nicht verindert
hat.

Durch eine von der Anordnungsbehdrde der Stadt in 2012 veranlasste Ver-
kehrserfassung wurde festgestellt, dass die Vgs auf der Kéttinger StraBe mit
63 bzw. 67 km/h deutlich {tber der innerorts geltenden Héchstgeschwindig-
keit von 50 km/h lag. Inwiewett sich die Vgs nach der Aufstellung der durch
VZ 274-30 angeordneten zul. Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h verindert
hat, kann aufgrund fehlender Daten nicht beurteilt werden, Eine wesentliche
Reduzierung des Geschwindigkeitsniveaus darf aber bezweifelt werden.

Liegt die Vgs Uiber der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, gilt es diese durch
Uberwachungsma&nahmen durchzusetzen, bevor einfach eine noch niedri-
gere Hichstgeschwindigkeit angeordnet wird.

Stimmt die Einheitlichkeit von Bau und Betrieb nicht lberein, ist den Ver-
kehrsteilnehmern eine reduzierte Hochstgeschwindigkeit nur schwer vermit-
telbar. Ein breiter, offen gestalteter Verkehrsraum mit einer gut einsehbaren
Fahrgasse fithrt erfahrungsgemaR zu héheren Geschwindigkeiten. Aufgrund
der vorliegenden Messergebnisse auf der Kéttinger StraBe ist dies hier offen-
kundig das Defizit.

AuBerhalb von Tempo 30-Zonen gibt es keine rechtlichen Voraussetzungen
fiir eine flachendeckende Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit
auf 30 km/h. Eine flichendeckende Ausweisung wiirde eindeutig dem in der
5tVO dokumentierten Willen des Bundesgesetzgebers widersprechen.

Im Ubrigen ist die Linge des Streckenabschnittes, auf dem eine Beschrin-
kung der Héchstgeschwindigkeit angeordnet wird, auf das kleinste notwen-
dige MaR zu begrenzen,

Aus den dargelegten Griinden fithren reine verkehrsrechtliche MaBnahmen
nicht zu einer Absenkung des Geschwindigkeitsniveaus und somit auch nicht
zu einer Verbesserung der Verkehrssicherheit. Vielmehr ist zu priifen, wie
mittels baulicher MaBnahmen der Verkehrsraum so gestaltet werden kann,
dass die Verkehrsteilnehmer von sich aus niedrigere Fahrgeschwindigkeiten
wihlen.

Zur eindeutigen Klirung der Verkehrslagen im Stadtgebiet empfehle ich in
Abstimmung mit allen verkehrslenkenden Dienststellen zu ermitteln, welche
Strecken dem innerértlichen Durchgangsverkehr dienen, Entscheidend dabei
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ist, die faktische Nutzung festzustellen, z.B. anhand der durchschnittlichen
taglichen Verkehrsstdrke und dem Lkw-Anteil, und nicht die gewiinschte
Verkehrsbedeutung einer Strafe. Diese Strecken sind dann als Vorfahrtsstra-
Bennetz zu deklarieren und von Beschrankungen freizuhalten.

Aufgrund der ausfihrlich dargelegten verkehrsrechtlichen Hintergriinde,
bitte ich um Entfernung der 30 km/h Beschilderung {VZ 274-30) im Strecken-
zug Carl-Schurz-Strafe/ Kéttinger StraRe in Liblar. Fine punktuelle Ge-
schwindigkeitsreduzierung vor der Kindertagesstitte an der Carl-Schutz-
StraBe widerspricht nicht den o.a. Vorgaben und kann demzufolge bestehen
bleiben.

Flr Rickfragen und jegliche fachliche Unterstlitzung zur Umsetzung dieser
Thematik stehe ich selbstverstindlich gerne zur Verfiigung.

Gegebenenfalls notwendige aufsichtsrechtliche Mafnahmen behalte ich mir
vor.

Mit freundlichen GriiRen
Im Auftrag

Martin Schmitz
Ordnungsdezernent

36 66 30 v
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