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1 Aufgabenstellung

In Erftstadt-Bliesheim ist die Ausweisung eines neuen Wohngebiets im Osten des
Ortsteils geplant. Auf diesem Baugebiet sollen rund 170 Wohneinheiten entwickelt
werden. Das geplante Baugebiet soll im Norden an die Vorgebirgsstrale und im
Westen an die Strale ,Lange Heide“ angeschlossen werden (vgl. Bild 1).

Im Rahmen der verkehrlichen Untersuchung ist das Verkehrsaufkommen im Umfeld
des geplanten Baugebietes zu ermitteln. Um hierfir moglichst auf aktuelle
Verkehrsdaten zurickgreifen zu konnen, wurden entsprechende Z&ahlungen
durchgefuhrt. Die mit der Planung des Baugebietes verbundenen zusatzlichen
Verkehrsmengen sind zu prognostizieren, zu bewerten und zu dokumentieren.

Obwohl das Baugebiet an die beiden stadtischen Stral3en Vorgebirgsstraf3e und
Lange Heide angeschlossen wird, wird ein Grof3teil der Verkehre Uber den
Knotenpunkt MerowingerstraBe (L 163) / Vorgebirgsstralle / Kruggenberg (K 45)
fahren. Daher ist der Verkehrsablauf an diesem Knotenpunkt ebenfalls zu
betrachten und zu bewerten.

(L163)

An der Runkdshade

X

A4221-08/2013-Sc Kartenggindlage: Openstreetmap

Bild 1: Lage im StralRennetz (Quelle Kartengrundlage: Open Street Map)
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2 Verkehrserhebungen

Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsbelastungen im Untersuchungsbereich wurde
im Juli 2013 eine Verkehrserhebung fur vier Knotenpunkte im angrenzenden Netz
durchgefuhrt. Im Rahmen dieser Verkehrserhebung wurden die Verkehrsstrome an
folgenden Knotenpunkten erhoben:

— Merowingerstral3e / Kruggenberg,

— MerowingerstralRe / Lange Heide,

— Lange Heide / VorgebirgsstralRe und

— Lange Heide / Heerstral3e.

Die Erhebung erfolgte am Donnerstag, den 11. Juli 2013 im Zeitraum von 6.00 bis
10.00 Uhr und von 15.00 bis 19.00 Uhr. Bild 2 und Bild 3 enthalt die Ergebnisse der
Knotenstromzahlung. Ausgewiesen sind auch die Belastungen in der vor- und
nachmittaglichen Spitzenstunde, die in diesem Bereich zwischen 7.30 und 8.30 Uhr
(vgl. Bild 4) sowie zwischen 16.30 bis 17.30 Uhr liegen (vgl. Bild 5).
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(Spitzenstunde Nachmittag)

Fur weiterfihrende Untersuchungen wird die vorliegende durchschnittliche téagliche
Verkehrsstarke bendtigt. Die Hochrechnung der hier vorliegenden 8-Stunden-
Verkehrsbelastung auf die Tagesbelastung erfolgte fur alle Stralen mit dem
Tagesganglinientyp TGw 3 (StralRen am Stadtrand). Bei der Hochrechnung der Lkw-
Anteile wurde beriicksichtigt, dass das vormittagliche 4-Stunden-Intervall zwischen
6.00 und 10.00 Uhr und das nachmittagliche 4-Stunden-Intervall zwischen 15.00
und 19.00 Uhr 49 % des Tagesverkehrs umfasst [1]. Des Weiteren wurde ein
Sonntagsfaktor von 0,6 angesetzt, um die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
zu ermitteln.

Danach ergeben sich die in Tabelle 1 dargestellten Tagesverkehrsbelastungen fiir
das untersuchte Stral3ennetz.

Querschnitt Abschnitt DTV SV-A
Kfz/24h %

Merowingerstr. ndrdlich Kruggenberg 4.120 3,2
Merowingerstr. sudlich Kruggenberg 5.170 2,7
Merowingerstr. sudlich Lange Heide 4.990 2,8
Kruggenberg 1.580 0,6
Lange Heide westlich Vorgebirgsstr. 1.640 0,6
Lange Heide. Ostlich Heerstr. 510

Vorgebirgsstr. 700

Heerstr. 480

Tabelle 1: Derzeitige Tagesverkehrsbelastungen (DTV = durchschnittliche téagliche

Verkehrsstarke, SV-A = Schwerverkehrsanteil)
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3 Verkehrserzeugung der geplanten Bebauung

Das Wohngebiet soll mit insgesamt 170 Wohneinheiten errichtet werden. Zur
Abschéatzung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens der geplanten Nutzungen
wurde u.a. auf die Verodffentlichung ,Abschatzung der Verkehrserzeugung durch
Vorhaben der Bauleitplanung®, erschienen in der Schriftenreihe der Hessischen
StralRen- und Verkehrsverwaltung, zuriickgegriffen [2], [3]. Es wurden folgende
Berechnungsansatze zugrunde gelegt:

- Einwohner je Wohneinheit: 2,7

- Wege pro Tag: 3,5 (unabhéangig von dem gewahlten Verkehrsmittel (Pkw,
OPNV, Fahrrad oder zu Fu gehen)).

- Rd. 10% dieser Wege haben weder Quelle noch Ziel im Wohngebiet
selbst, da es sich hierbei um Wegeketten handelt.

- Bei der Verkehrsmittelnutzung (Modal-Split) wird ein MIV-Anteil von 75%
angesetzt.

- Der durchschnittliche Besetzungsgrad wird mit 1,2 angesetzt.
- Besucherverkehr: 0,2 Besucher je Einwohner und Richtung

- Guterverkehr: 0,05 Lkw je Einwohner und Richtung.

In der Tabelle 2 ist die Verkehrserzeugungsrechnung fur das Plangebiet dargestellit.
Dementsprechend ergibt sich fur die geplanten Nutzungen ein zu erwartendes
Verkehrsaufkommen von 524 Kfz-Fahrten pro Tag und Richtung. Bezogen auf die
Spitzenstunden, die fir die Bemessung der Knotenpunkte relevant sind, entspricht
dies einem Zielverkehr von 20 Fahrten und einem Quellverkehr von 50 Fahrten fiir
die vormittagliche Spitzenstunde und einem Zielverkehr von 53 Fahrten und einem
Quellverkehr von 40 Fahrten fir die nachmittagliche Spitzenstunde.

Fur die Bewertung des zuklnftigen Verkehrsablaufs sind die Belastungen an einem
normalen Werktag wéhrend der Spitzenstunden abzuleiten. Abhangig von der
Nutzung liegen verschiedene spezifische Ganglinien vor [2], die stundenweise eine
prozentuale Verteilung der Verkehre zeigen. Die Ganglinie fir Wohngebiete weist
eine Morgenspitze (7.00-8.00 Uhr) und eine Abendspitze (18.00-19.00 Uhr) auf. Am
Morgen ist die Zahl der Quellverkehre hdher, da die Bewohner den Weg zur Arbeit
oder Schule nehmen, abends kehren sie wieder zurtick, weshalb mehr Zielverkehre
Zu verzeichnen sind.

A4221 VU Bliesheim Lange Heide 20131212
Seite 6



(CCIGSAin

KenngrofRe Einheit Baugebiet
Wohneinheiten WE 170
spezifisches Einwohneraufkommen EW/WE 2,7
durchschnittliches, tagliches Einwohneraufkommen EW/d 459
Anzahl Wege der Einwohner je Richtung Wege/d 1,75
Anteil Kfz-Nutzung bei den Einwohner % 75
Besetzungsgrad bei den Einwohnern - 1,2
durchschnittliches, tagliches Kfz-Aufkommen der Eiwnohner je

Richtung Kfz/24h 502
Cross-Over-Faktor % 90
durchschnittliches, tagliches Neu-Kfz-Aufkommen der

Einwohner je Richtung Kfz/24h 452
spezifische Besucherzahl Bes./EW 0,2
Besucherzahl Bes. 92
Anzahl Wege der Besucher je Richtung Wege/Bes. 1,0
Anwesenheitsgrad % 100
Anteil Kfz-Nutzung bei den Besuchern % 80
Besetzungsgrad bei den Besuchern - 1,5
tagliches Kfz-Autkommen der Besucher je Richtung Kfz/24h 49
spezifisches Aufkommen Lieferverkehr GV/EW 0,05
werktagliches Guterverkehrs-Aufkommen Anlieferung je Richtung |GV/24h 23
tagliches Gesamtwerkehrsaufkommen je Richtung Kfz/24h 574
tagliches Gesamtwerkehrsautkommen Summe Quell- und

Zielverkehr Kfz/24h 1.148
tagliches Neu-Gesamtverkehrsaufkommen je Richtung Kfz/24h 524
tagliches Neu-Gesamtverkehrsaufkommen Summe Quell-

und Zielverkehr Kfz/24h 1.048

Tabelle 2: Verkehrserzeugungsrechnung

Bzgl. der Verteilung der Verkehrsstrome im Straf3ennetz wurden Annahmen getrof-
fen, die sich an den Strukturen im Umfeld des Plangebiets orientieren. Es wird
davon ausgegangen, dass 60 % der Verkehre das Plangebiet (ber die
Vorgebirgsstrafl3e verlassen und 40 % der Verkehre die Anbindung an die Stral3e
.Lange Heide® nutzen. Um am Knotenpunkt Merowingerstralle / Kruggenberg /
Vorgebirgsstral3e / Lange Heide rechnerisch ein maximales Verkehrsaufkommen zu
erreichen, wird davon ausgegangen, dass die zu- und abfahrenden Verkehre des
Plangebietes alle tber diesen Knotenpunkt abgewickelt werden. Demnach ergibt
sich folgende Verteilung der Neuverkehre im Stral3ennetz (Bild 6).

Fur die KyrionstraRe und Gregor-Vosen-Stral3e sind keine Zéahldaten vorhanden. Es
ist davon auszugehen, dass nur ein sehr geringer Anteil des Quell- und Zielverkehrs
diese WohnstralBen nutzen, um die K45 Kruggenberg zu erreichen. Die
Neuverkehre sind demnach vernachlassigbar (ca. 100 Kfz/24h). An der zukinftigen
Verkehrssituation der KyrionstralBe und Gregor-Vosen-Strafe andert sich somit
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nichts. Selbst bei einer deutlichen starkeren Nutzung dieser StralRenabschnitte
durch die zusatzlichen Verkehre wirden sich die Verkehrsbelastungen auf diesen
Strallen um GréRenordnungen von 200-400 Kfz/24h erhdhen. Damit liegen die
Verkehrsbelastungen immer noch einem fir eine Wohnstralle gemall RASt
zulassigen Bereich. Sollten sich allerdings zukiinftig Unvertraglichkeiten durch die
zusatzlichen Verkehrsmengen ergeben, so sind geeignhete MafRnahmen in diesen
Streckenabschnitten, wie z.B. MalRBnahmen zur Verkehrsberuhigung oder
Durchfahrtsbeschrankungen, zu ergreifen.

\!@ o~ % - o L F
% s ' % : e
1¥44221-08/2013-Sc & Sy . Kartengrundlage: Openstreetm
Bild 6: Verteilung der Neuverkehre im Stralennetz

4 Prognose-Verkehrsbelastungen

Fur die Ableitungen der zukinftigen Belastungen sind die bestehenden
Verkehrsbelastungen mit dem zusatzlichen Verkehrsaufkommen zu uberlagern.
Dafur werden die vormittagliche (7.30-8.30 Uhr) und nachmittagliche (16.30-17.30
Uhr) Spitzenstunde der Zahlung mit den Spitzenstunden aus der
Verkehrserzeugung tberlagert.

Aufbauend auf der Verkehrserzeugung und der Orientierung des zusatzlichen
Verkehrsaufkommens (vgl. Kapitel 3), lassen sich die prognostizierten Belastungen
infolge der neuen Nutzungen darstellen. In Bild 7 und Bild 8 sind die
prognostizierten Belastungen an den Knotenpunkten fir die vor- und

A4221 VU Bliesheim Lange Heide 20131212
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nachmittéagliche Spitzenstunde wiedergegeben. Diese bilden die Grundlage fir die
Leistungsfahigkeitsnachweise (vgl. Kapitel 5).

Die Richtlinien fur die Anlage von Stadtstralen (RASt 2006) empfehlen fur
SammelstralRen eine Fahrbahnbreite von 5,50 m bei einer Verkehrsstarke in der
Spitzenstunde von 400-1000 Kfz/h. Fir WohnstraRen wird eine Fahrbahnbreite von
4,50 m bei einer Verkehrsstarke in der Spitzenstunde von kleiner 400 Kfz/h
empfohlen [4]. Aufgrund der zukinftigen Verkehrsbelastungen, die jeweils unter 400
Kfz/h liegt, sind die Stralen Lange Heide, Kruggenberg, Vorgebirgsstrale und
HeerstralRe als Wohnstral3en zu klassifizieren. Auf der Merowingerstralie betragt die
Verkehrsbelastung zukinftig in der Spitze rd. 620 Kfz/h, weshalb die
MerowingerstraBe als SammelstraBe zu definieren ist. Die vorhandenen
Fahrbahnbreiten betragen auf allen Stralen mindestens 5,50 m und erfillen damit
die Vorgaben der RASt sowohl fur eine Wohn- als auch eine Sammelstral3e. Die
StralRenquerschnitte sind demnach fiir die prognostizierten Verkehrsbelastungen
ausreichend leistungsfahig.
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normalen Werktagen

Der  Vergleich zwischen den vorhandenen und prognostizierten
Verkehrsbelastungen ist in Bild 9 und Bild 10 wiedergeben. Es zeigen sich
Mehrbelastungen an Zu- und Ausfahrten von Kkleiner rd. 50 Kfz/h. Fiur die
Vormittagsspitze ergibt sich eine maximale Mehrbelastung von 50 Kfz/h an der
Zufahrt Lange Heide (Knotenpunkt Merowingerstrale / Lange Heide) und fir die
Nachmittagsspitze eine maximale Mehrbelastung von 53 Kfz/h an der Ausfahrt
Lange Heide (Knotenpunkt MerowingerstraBe / Lange Heide). Die Auswirkungen
dieser Mehrbelastungen bzw. der prognostizierten Verkehrsbelastungen werden im
Kapitel 5.3 behandelt.
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Das Ergebnis der Hochrechnung der Prognosebelastungen auf den DTV ist Tabelle
3 zu entnehmen.

Querschnitt Abschnitt DTV SV-A
Kfz/24h %
Merowingerstr. nordlich Kruggenberg 4910 2,7
Merowingerstr. sudlich Kruggenberg 6.060 2,3
Merowingerstr. sudlich Lange Heide 5.150 2,7
Kruggenberg 1.680 0,1
Lange Heide westlich Vorgebirgsstr. 2.690
Lange Heide. oOstlich Heerstr. 930
Vorgebirgsstr. 1330
Heerstr. 480

Tabelle 3: Zukiinftige Tagesverkehrsbelastungen (DTV = durchschnittliche tagliche Ver-
kehrsstarke, SV-A = Schwerverkehrsanteil)

5 Bewertung des Verkehrsablaufs

5.1 Grundlagen der Leistungsfahigkeitsnachweise an Knotenpunkten

Die Leistungsfahigkeitsbetrachtungen basieren auf den Berechnungsverfahren aus
dem Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2001,
Ausgabe 2009 [5]). Diese Berechnungsverfahren ermdglichen neben der
Bestimmung der Leistungsfahigkeit auch eine Beurteilung der Qualitat des
Verkehrsablaufes auf Grundlage der mittleren Wartezeiten der Verkehrsteilnehmer
am Knotenpunkt.

Als Ubergreifendes Kriterium zur Beurteilung der Verkehrsqualitdt an StralRenver-
kehrsanlagen und damit eben auch an Knotenpunkten dient die Verkehrsqualitat,
die sowohl fir signalisierte als auch fir nicht signalisierte Knotenpunkte in sechs
Qualitatsstufen (QSV) von A bis F gegliedert ist.

Stufe A:  Die Mehrheit der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B:  Die Fahrmoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden
vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden War-
tezeiten sind gering.

Stufe C:  Die Fahrzeugfuihrer in den Nebenstrémen mussen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezei-
ten sind spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hin-
sichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch bezuglich der zeitlichen
Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D:  Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgdnge, verbunden mit
deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fiur einzelne Fahrzeuge kdnnen
die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vortubergehend

A4221 VU Bliesheim Lange Heide 20131212
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ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser
wieder zurtick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E:  Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streu-
ende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der Einflussgrof3en
kénnen zum Verkehrszusammenbruch fihren. Die Kapazitat wird er-
reicht.

Stufe F:  Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knoten-
punkt je Zeiteinheit zufliet, ist Uber ein langeres Zeitintervall groRer als
die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig
wachsende Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situa-
tion 18st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken
im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

Zur Berechnung der Qualitatsstufen werden fir unsignalisierte Knotenpunkte die
folgenden Grenzwerte gemall HBS 2001/09 [1] fur die mittlere Wartezeit W
angesetzt:

e Qualitatsstufe A: mittlere Wartezeit < 10 s
e Qualitatsstufe B: mittlere Wartezeit <20 s
e Qualitatsstufe C: mittlere Wartezeit < 30 s
e Qualitatsstufe D: mittlere Wartezeit <45 s
e Qualitatsstufe E: mittlere Wartezeit 245 s
e Qualitatsstufe F: Uberlastung.

Bei der Gesamtbeurteilung eines Knotens ist die Zufahrt mit der schlechtesten Ein-
stufung mafigebend, wobei bei hochbelasteten Knotenpunktbereichen darauf zu
achten ist, dass die wichtigsten Verkehrsstrome eine maoglichst gute Verkehrsquali-
tat aufweisen.

Die Berechnungen wurden mit Unterstitzung des Computerprogramms KNOBEL
(Version 6.1.5) durchgefihrt und beruhen auf dem Verfahren des HBS 2001/09 [5].

5.2 Derzeitige Verkehrsqualitat an den Knotenpunkten

5.2.1 Knotenburg MerowingerstralRe / Kruggenberg

Zur Ermittlung der Leistungsfahigkeiten fir den bestehenden Knotenpunkt
Merowingerstrale / Kruggenberg wurde die derzeitige Ausbausituation zugrunde
gelegt. Dementsprechend wurden auf der Ubergeordneten Merowingerstral3e keine
separaten Linksabbiegestreifen berlcksichtigt. Auch die Zufahrt der Nebenstralie
Kruggenberg wurde bei der Berechnung als einstreifig bericksichtigt. Die
detaillierten Berechnungsergebnisse fir diesen Knotenpunkt sind in Anhang 1
dokumentiert.

Es zeigt sich, dass die Abwicklung der Verkehre in der Spitzenstunde am Vor- und
Nachmittag mit einer durchweg sehr guten Verkehrsqualitat (QSV=A) erfolgen kann
(vgl. Tabelle 4 und Tabelle 5). Aufgrund der Lage der untersuchten Knotenpunkte,
die sehr nah aneinander liegen, muss die Rickstaulange besonders betrachtet
werden. An diesem Knotenpunkt tritt kein Rickstau auf, wodurch eine
Beeintrachtigung des Verkehrsablaufs an den benachbarten Knotenpunkten nicht
vorliegt.
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Knoten: Merowingerstrafie / Kruggenberg
Zufahrt s't:rzngn q ° s " QSV
[Fz/h] | [ | [m] | [8]
Merowingerstr. Sid 1 237 0,13 0 2,3 A
Kruggenberg 1 79 0,12 0 6,4 A
Merowingerstr. Nord 1 120 | 0,07 | O 3,4 A
g = Verkehrsbelastung w = Wartezeit
Legende g = Auslastungsgrad QSV = Qualitatsstufe nach HBS
Istau = max. Stauléange (95%)

Tabelle 4: Leistungsféhigkeitsnachweis  Knotenpunkt  Merowingerstr. /  Kruggenberg
(Spitzenstunde Vormittag)

Knoten: Merowingerstraf3e / Kruggenberg
Fahr- q 9 Ista %
Zufahrt . SV
seffen | Fzi) | [ | Iml | Is] Q
Merowingerstr. Std 1 254 0,14 | 0O 2,3 A
Kruggenberg 1 92 0,17 0 8,0 A
Merowingerstr. Nord 1 214 | 0,13 | O 3,5 A
g = Verkehrsbelastung w = Wartezeit
Legende g = Auslastungsgrad QSV = Qualitatsstufe nach HBS
Istau = max. Staulénge (95%)

Tabelle 5: Leistungsféhigkeitsnachweis  Knotenpunkt  Merowingerstr. /  Kruggenberg
(Spitzenstunde Nachmittag)

5.2.2 Knotenpunkt Merowingerstraf3e / Lange Heide

Der Knotenpunkt MerowingerstraBe / Lange Heide ist eine vorfahrtgeregelte
Einmindung. Auf der Ubergeordneten Merowingerstrae ist im Gegensatz zur
Stralle ,Lange Heide* ein separater Linksabbiegerstreifen vorhanden. Unter
Beriicksichtigung dieser baulichen Situation ergeben sich die in Anhang 2
dokumentierten Berechnungsergebnisse.

Die Berechnungen ergeben fiir diesen Knotenpunkt eine durchweg sehr gute
Verkehrsqualitat mit Wartezeiten unter 10 Sekunden (vgl. Tabelle 6 und Tabelle 7).
Da der Ruckstau nicht groRer als ein Fahrzeug ist, kann davon ausgegangen
werden, dass benachbarte Knotenpunkte nicht durch zurtickstauende Fahrzeuge
beeinflusst werden.

Knoten: Merowingerstralie / Lange Heide
Fahr- q g IStau w
Zufahrt - SV
sueifen | [kzn] | [ | [m] | [s] Q
Merowingerstr. Std 1 211 0,12 0 2,2 A
Lange Heide 1 85 0,13 0 6,7 A
. links 1 28 0,03 0 3,4 A
Merowingerstr. Nord
gerade 1 144 0,08 0 0 A
q = Verkehrsbelastung w = Wartezeit
Legende g = Auslastungsgrad QSV = Qualitatsstufe nach HBS
Istau = max. Staulénge (95%)

Tabelle 6: Leistungsfahigkeitsnachweis Knotenpunkt Merowingerstr. / Lange Heide
(Spitzenstunde Vormittag)
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Knoten: Merowingerstral3e / Lange Heide
=) q 9 IStau w
Zufahrt tFa[}r QSvV
steten | [Fzh] | [ | [m] | [s]
Merowingerstr. Std 1 264 0,15 6 2,3 A
Lange Heide 1 74 0,13 0 8,7 A
) links 1 55 0,05 0 3,7 A
Merowingerstr. Nord
gerade 1 231 | 013 | O 0 A
q = Verkehrsbelastung w = Wartezeit
Legende g = Auslastungsgrad QSV = Qualitatsstufe nach HBS
Istau = max. Staulénge (95%)

Tabelle 7: Leistungsfahigkeitsnachweis Knotenpunkt Merowingerstr. / Lange Heide
(Spitzenstunde Nachmittag)

5.2.3 Knotenpunkt Lange Heide / VorgebirgsstralRe

In unmittelbarer Nahe zum Knotenpunkt Merowingerstraf3e / Lange Heide miindet
die Vorgebirgsstral3e in die vorberechtigte Lange Heide ein. Dieser Knotenpunkt ist
ebenfalls vorfahrtgeregelt. Die Berechnung und die Ergebnisse der
Leistungsfahigkeit sind Anhang 3 zu entnehmen.

Es ist zu erkennen, dass sowohl vormittags als auch nachmittags in der
Spitzenstunde die Verkehrsqualitat sehr gut (QSV=A) ist (vgl. Tabelle 8 und Tabelle
9). Die Wartezeit Ubersteigt in keinem Fall finf Sekunden. Aufgrund dessen, das die
Ruckstaulange immer bei null liegt, ist ein Rickstau zu benachbarten
Knotenpunkten unkritisch.

Knoten: Lange Heide / Vorgebirgsstral3e
Fahr— q g IStau w
Zufahrt - SV
steffen | [Fzi) | [ | Iml | Is] Q
Lange Heide Ost 1 51 003 | O 2,0 A
Vorgebirgsstrae 1 36 0,04 | O 4,4 A
Lange Heide West 1 51 004 | O 2,8 A
g = Verkehrsbelastung w = Wartezeit
Legende g = Auslastungsgrad QSV = Qualitatsstufe nach HBS
Istau = max. Staulénge (95%)

Tabelle 8: Leistungsfahigkeitsnachweis Knotenpunkt Lange Heide / VorgebirgsstralRe
(Spitzenstunde Vormittag)

Knoten: Lange Heide / Vorgebirgsstrale
Zufahrt s't:rzg‘re_n ‘ ° s " QSV
[(Fz/h] | [ | [m] | [8]
Lange Heide Ost 1 49 003 | 0 2,0 A
Vorgebirgsstrale 1 27 0,03 0 4,0 A
Lange Heide West 1 102 | 0,07 | O 2,8 A
g = Verkehrsbelastung w = Wartezeit
Legende g = Auslastungsgrad QSV = Qualitatsstufe nach HBS
Istau = max. Staulange (95%)

Tabelle 9: Leistungsfahigkeitsnachweis Knotenpunkt Lange Heide / Vorgebirgsstralle
(Spitzenstunde Nachmittag)
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5.2.4 Knotenpunkt Lange Heide / Heerstralle

Im weiteren Verlauf der Strale ,Lange Heide* mindet von Siden aus die
HeerstralRe ein. Die Verkehrsfuhrung ist hier vorfahrtgeregelt. Die Berechnung und
die Ergebnisse der Leistungsfahigkeit sind Anhang 4 zu entnehmen.

Bei Betrachtung der Ergebnisse ist festzustellen, dass durchgangig eine sehr gute
Verkehrsqualitat (QSV=A) an dem Knotenpunkt vorzufinden ist (Tabelle 10 und
Tabelle 11). Zudem findet kein Rickstau statt.

Knoten: Lange Heide / Heerstral3e
Zufahrt s't:ri:}gn ‘ ) o " QSV
(Fz/h] | [ | [m] | [s]
Lange Heide West 1 33 0,02 0 2,0 A
Heerstrae 1 22 002 0 4,0 A
Lange Heide Ost 1 30 002 0 2,0 A
g = Verkehrsbelastung w = Wartezeit
Legende g = Auslastungsgrad QSV = Qualitatsstufe nach HBS
Istau = max. Staulange (95%)

Tabelle 10: Leistungsféhigkeitsnachweis Knotenpunkt Lange Heide / HeerstralRe (Spitzenstunde
Vormittag)

Knoten: Lange Heide / Heerstralle
zuta o o | o [ ] Qsv
[Fzihl | [ | [m] | [s]
Lange Heide West 1 66 002 O 2,8 A
HeerstraRe 1 23 0,02 | 0 4,3 A
Lange Heide Ost 1 30 002 O 2,0 A
g = Verkehrsbelastung w = Wartezeit
Legende g = Auslastungsgrad QSV = Qualitatsstufe nach HBS
Istau = max. Staulange (95%)

Tabelle 11: Leistungsfahigkeitsnachweis Knotenpunkt Lange Heide / HeerstralRe (Spitzenstunde
Nachmittag)

5.3 Zukinftige Verkehrsqualitat an den Knotenpunkten

5.3.1 Knotenpunkt Merowingerstrafl3e / Kruggenberg

Zur Berechnung der zukinftigen Verkehrsqualitat werden die gleichen Ansatze wie
bei der Ermittlung der derzeitigen Verkehrsqualitat zu Grunde gelegt, da keine
baulichen Anderungen geplant sind.

Es zeigt sich, dass die Abwicklung der Verkehre in der Spitzenstunde am Vor- und
Nachmittag auch zukiinftig mit einer durchweg sehr guten Verkehrsqualitat (QSV=A)
erfolgen kann (vgl. Tabelle 12, Tabelle 13 und Anhang 5). Die maximale
Ruckstaulange betragt 6 m, wodurch eine Beeinflussung des Verkehrsablaufs an
den benachbarten Knotenpunkten nicht auftritt.
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Knoten: Merowingerstrafie / Kruggenberg
Zufahrt s't:rzngn q ° s " QSV
[Fz/h] | [ | [m] | [8]
Merowingerstr. Sid 1 279 0,16 6 2,3 A
Kruggenberg 1 81 0,14 | 0 7,0 A
Merowingerstr. Nord 1 135 | 0,08 | O 3,6 A
g = Verkehrsbelastung w = Wartezeit
Legende g = Auslastungsgrad QSV = Qualitatsstufe nach HBS
Istau = max. Stauléange (95%)

Tabelle 12: Leistungsféhigkeitsnachweis  Knotenpunkt  Merowingerstr. /  Kruggenberg
(Spitzenstunde Vormittag)

Knoten: Merowingerstraf3e / Kruggenberg
Fahr- q 9 Ista %
Zufahrt . SV
seffen | Fzi) | [ | Iml | Is] Q
Merowingerstr. Sud 1 288 016 | 6 2,3 A
Kruggenberg 1 97 0,19 6 9,0 A
Merowingerstr. Nord 1 254 | 0,15 | 6 3,6 A
g = Verkehrsbelastung w = Wartezeit
Legende g = Auslastungsgrad QSV = Qualitatsstufe nach HBS
Istau = max. Staulénge (95%)

Tabelle 13: Leistungsféhigkeitsnachweis  Knotenpunkt  Merowingerstr. /  Kruggenberg
(Spitzenstunde Nachmittag)

5.3.2 Knotenpunkt Merowingerstraf3e / Lange Heide

Auch unter der zukinftigen Verkehrsbelastung ergibt die Berechnung der
Leistungsfahigkeiten an dem Knotenpunkt Merowingerstra3e / Lange Heide eine
durchweg sehr gut Verkehrsqualitat (QSV=A) (vgl. Tabelle 14 und Tabelle 15). Im
Vergleich zum Analysefall erhdht sich die Wartezeit leicht, die Wartezeit liegt am
Nachmittag an der Grenze zwischen der Qualitatsstufe QSV A und QSV B bei unter
10 Sekunden. Die maximale Rickstauldnge ubersteigt nicht mehr als 6 m. Damit
kann eine Beeintrdchtigung des Verkehrs an benachbarten Knotenpunkten
ausgeschlossen werden. Die detaillierten Berechnungen sind Anhang 6 zu
entnehmen.

Knoten: Merowingerstral3e / Lange Heide
5 q g Is w
Zufahrt tFaQr - QsvVv
SUeen | [Fzh) | [ | [m] | [s]
Merowingerstr. Siid 1 214 0,12 0 2,2 A
Lange Heide 1 136 | 0,20 | 6 7,0 A
) links 1 45 0,04 0 3,4 A
Merowingerstr. Nord
gerade 1 144 0,08 0 0 A
q = Verkehrsbelastung w = Wartezeit
Legende g = Auslastungsgrad QSV = Qualitatsstufe nach HBS
Istau = max. Staulénge (95%)

Tabelle 14: Leistungsfahigkeitsnachweis  Knotenpunkt Merowingerstr. / Lange Heide
(Spitzenstunde Vormittag)
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Knoten: Merowingerstralie / Lange Heide

5 q g Is w
Zufahrt Fa[}r o QSvV
steffen | [rzin) | [ | [m] | [s]
Merowingerstr. Sud 1 272 0,15 6 2,3 A
Lange Heide 1 114 0,21 6 |10,0 B
) links 1 100 0,10 0 3,9 A
Merowingerstr. Nord
gerade 1 231 | 013 | O 0 A
q = Verkehrsbelastung w = Wartezeit
Legende g = Auslastungsgrad QSV = Qualitatsstufe nach HBS
Istau = max. Staulédnge (95%)

Tabelle 15: Leistungsfahigkeitsnachweis
(Spitzenstunde Nachmittag)

Knotenpunkt

Merowingerstr. /

5.3.3 Knotenpunkt Lange Heide / Vorgebirgsstralle

Lange Heide

Am Knotenpunkt Lange Heide / Vorgebirgsstralie liegt auch unter der zukinftigen
Verkehrsbelastung eine sehr gute Verkehrsqualitat (QSV=A) vor (vgl. Tabelle 16
und Tabelle 17). Es ist kaum eine Anderung der berechneten Parameter im
Vergleich zum Analysefall festzustellen. Im Detail sind diese im Anhang 7 zu sehen.
Zurtickstauende Fahrzeuge gibt es an diesem Knotenpunkt nicht.

Knoten: Lange Heide / Vorgebirgsstralle
Fahr- q 9 Istau %
Zufahrt . SV
seffen | Fzi) | [ | Iml | Is] =
Lange Heide Ost 1 71 0,04 | O 2,0 A
Vorgebirgsstrale 1 67 0,07 0 4,7 A
Lange Heide West 1 71 0,05| O 2,8 A
g = Verkehrsbelastung w = Wartezeit
Legende g = Auslastungsgrad QSV = Qualitatsstufe nach HBS
Istau = max. Staulénge (95%)

Tabelle 16: Leistungsfahigkeitsnachweis Knotenpunkt Lange Heide / VorgebirgsstralRe
(Spitzenstunde Vormittag)
Knoten: Lange Heide / Vorgebirgsstrale
! q g | lsa | W
Zufahrt s't:rig‘ren - QsvV
[Fzihl | [ | [m] | [s]
Lange Heide Ost 1 65 0,04 | O 2,0 A
Vorgebirgsstrale 1 51 0,06 0 4,2 A
Lange Heide West 1 155 [ 010 | O 2,9 A
g = Verkehrsbelastung w = Wartezeit
Legende g = Auslastungsgrad QSV = Qualitatsstufe nach HBS
Istau = Max. Staulange (95%)
Tabelle 17: Leistungsfahigkeitsnachweis Knotenpunkt Lange Heide / VorgebirgsstralRe

(Spitzenstunde Nachmittag)
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5.3.4 Knotenpunkt Lange Heide / Heerstralle

Im Vergleich zur Analysesituation verandert sich die Verkehrsqualitat am
Knotenpunkt Lange Heide / Heerstral3e in der Prognose nicht und bleibt sehr gut
(vgl. Tabelle 18 und Tabelle 19 und Anhang 8). Ein Ruckstau tritt nach wie vor
nicht auf.

Knoten: Lange Heide / Heerstralle

Zufahrt s't:rzngn q ° s " QSV
[Fz/h] | [ | [m] | [s]
Lange Heide West 1 41 0,02 0 2,0 A
HeerstraRe 1 22 003 | O 4,3 A
Lange Heide Ost 1 50 003 | O 2,0 A
g = Verkehrsbelastung w = Wartezeit
Legende g = Auslastungsgrad QSV = Qualitatsstufe nach HBS
Istau = max. Staulange (95%)

Tabelle 18: Leistungsféhigkeitsnachweis Knotenpunkt Lange Heide / HeerstralRe (Spitzenstunde
Vormittag)

Knoten: Lange Heide / Heerstralie

Fahr- Q 9 Ista Y
UE streifen [Fz/h] ] [m] s] QSV
Lange Heide West 1 87 005| 0 2,0 A
Heerstrale 1 23 003]| 0 4,5 A
Lange Heide Ost 1 46 003]| 0 2,8 A
g = Verkehrsbelastung w = Wartezeit
Legende g = Auslastungsgrad QSV = Qualitatsstufe nach HBS
Istau = max. Staulénge (95%)

Tabelle 19: Leistungsfahigkeitsnachweis Knotenpunkt Lange Heide / HeerstralRe (Spitzenstunde
Nachmittag)

6 Rad- und FuBgangeraufkommen

Anhand der Verkehrserhebung konnte festgestellt werden, dass das derzeitige Rad-
und FulRgangeraufkommen im Bereich des betrachteten Abschnittes der
Merowingerstral3e sehr gering ausfallt. Es ist davon auszugehen, dass durch das
neue Wohngebiet sich die Zahlen an Rad- und FuBgangern nur geringfligig
erhdhen.

Da die Leistungsfahigkeitsnachweise ergeben haben, dass an den Knotenpunkten
ausreichend Kapazitdten vorhanden sind, ist davon auszugehen, dass die
vorhandenen und zu erwartenden Rad- und FuRgangerverkehr mit einer mindestens
ausreichenden Verkehrsqualitat entlang der Merowingerstralie abgewickelt werden
koénnen.

Zwar sind die Sichtbeziehungen entlang der Merowingerstral3e zwischen Kfz-
Verkehr und Radfahrern und FuRgangern nicht optimal, dennoch konnten wahrend
der gesamten Erhebungszeit keine Auffalligkeiten bei den Begegnungsféllen
zwischen den Fahrzeugen und den Radfahrern oder Fufl3géngern festgestellt
werden.
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7 Ergebnis

In Erftstadt-Bliesheim ist die Ausweisung eines neuen Wohngebiets mit rd. 170
Wohneinheiten im Osten des Ortsteils geplant.

In dieser Verkehrsuntersuchung wurden die Auswirkungen der ErschlieBung auf das
umliegende Stral3ennetz geprift. Die Leistungsfahigkeiten von vier Knotenpunkten
wurden jeweils flr den Analyse- als auch den Prognosefall beurteilt.

Die Nachweise der Leistungsfahigkeiten ergeben, dass an allen untersuchten
Knotenpunkten die Verkehrsqualitaten sowohl unter den derzeitigen als auch unter
den zukinftigen Verkehrsbelastungen sehr gut sind. Die Wartezeiten liegen unter
zehn Sekunden und der Auslastungsgrad liegt immer unter 21 %. Aufgrund der
N&he der Knotenpunkte zu einander ist ein besonderes Augenmerk auf die
Ruckstauldngen zu werfen. Diese liegen jedoch maximal bei 6 m, wodurch eine
Beeintrachtigung benachbarter Knotenpunkte durch zuriickstauende Fahrzeuge
nicht auftritt.

Damit gibt es aus verkehrstechnischer Sicht keine Einwdnde gegen das geplante
Wohngebiet. Die Verkehrsbelastungen erhdhen sich im umliegenden Straf3ennetz
nur gering, so dass die Verkehrsqualitaten unverandert bleiben.

Ebenso wurden wéahrend der Verkehrserhebungen keine Auffélligkeiten beobachtet,
die ein Mangel an Verkehrssicherheit im Untersuchungsbereich aufzeigt.

Neuss, 12.12.2013

gez. Dipl.-Ing. Michael Vieten
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Anhang 1

Knoten Merowingerstr. / Kruggenberg Analyse

Anhang



HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 : Kapazitdt und Verkehrsqualitat

Datei : MEROWINGERSTR_KRUGGENBERG_ANA_MORGEN.kob &
Projekt : VU Erf’gstadt-BIiesheim _____________
Stinde : Morgonspize | Analyse T Tk
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- w N-95 N-99 QsVv
-Nr. | [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/n]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 163 1800 A
3 81 1800 A
Misch-H | 244 1800 2+3 2,3 0 1 A
4 62 6,6 3,8 317 621 6,4 0 1 A
6 18 6,5 3,7 197 755 4,8 0 0 A
Misch-N 80 647 4+6 6,3 0 1 A
8 116 1800 A
7 9 55 2,6 237 1050 3,4 0 0 A
Misch-H | 125 1712 7+8 22 0 0 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt oA
Lage des Knotenpunktes . Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2001 Ausgabe 2009

Strassennamen : Hauptstrasse : Merowingerstr
Merowingerstr
Nebenstrasse : Kruggenberg

0 KNOBEL Version 6.1.3

IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmiindung
5 Knotenpunkt: A -B_ Merowingerstr /C Kruggenberg
4 7
A----mmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__ Spitzenstunde
2—»
3 N Uhrzeit Vormittag [] Planung d Analyse
Y Lage: d innerorts
auflerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
C4 . Verkehrsregelung: d v [ @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=__ 45 s Qualitétsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstelllinge (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C
6 0 0 nein
7 0 1}
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- | qp, . Qrkw, i Qpz i gy i A Rad, i AF,. qpg, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 142 14 0 0 0 156
A
3 81 0 0 0 0 81
4 59 2 0 0 0 61 62
C
6 18 0 0 1} 0 18 18
7 9 0 0 0 0 9 9
B
8 102 9 0 0 0 111 116
0 KNOBEL Version 6.1.3

IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formbilatt 1b:

Beurteilung einer Einmiindung

5 Knotenpunkt: A-B Merowingerstr /C Kruggenberg
4 7
A----mmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__ Spitzenstunde
22—
3 N Uhrzeit Vormittag [] Planung d Analyse
Y Lage: d innerorts
auflerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
C4 . Verkehrsregelung: d v [ @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=__ 45 s Qualitétsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitit Sattigungsgrad
strom Qpp ; [Pkw-E/h] C. [Pkw-E/h] g. [
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
8 116 1800 0,06
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstérke malg.Hauptstrombelastung Grundkapazitét
strom App [Pkw-E/h] 9, [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 9 237 1050
6 18 197 755
4 62 317 627
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstréome
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad 95%-Stauldnge Wabhrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
~ - _ * sk [
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] Po7P o7 oderpo’7 [-]
(GL. 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 1050 0,01 0 0,99
6 755 0,02
Kapazitét der drittrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Séttigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g, [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 621 0,1
KNOBEL Version 6.1.3
IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmiindung
5 Knotenpunkt: A -B_ Merowingerstr / C___ Kruggenberg
4 7
A----mmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__ Spitzenstunde
22—
3 N Uhrzeit Vormittag [] Planung d Analyse
Y Lage: d innerorts
auflerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
C4 . Verkehrsregelung: d v [ @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=__ 45 s  Qualititsstufe D

Kapazitit der Mischstréme

Zufahrt | Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstirken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] ZqPE,i [Pkw-E/h] Cm,i [Pkw-E/h]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,01 0
B 125 1800
8 0,06
4 0,1
C 0 80 755
6 0,02

Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs

Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitdtsstufe
strom R und R o [Pkw-E/h] w, und Wi 8] angestrebten Wartezt. QSV[-]
(G 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w

27 28 29 30
7 1041 3.4 << 45 A
6 737 4.8 << 45 A
4 559 6,4 <<45 A
7+38 1587 2,2 <<45 A
4+6 567 6,3 <<45 A
erreichbare Qualititsstufe QSV A

ges

KNOBEL Version 6.1.3

IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 : Kapazitdt und Verkehrsqualitat

Datei : MEROWINGERSTR_KRUGGENBERG_ANA_NACHMITTAG.kob >
Projekt : VU Erf’gstadt-BIiesheim _____________
Stunde : Nachmitiagsspize | Analyee e
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- w N-95 N-99 QsVv
-Nr. | [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 195 1800 A
3 61 1800 A
Misch-H | 256 1800 2+3 2,3 0 1 A
4 81 6,6 3,8 438 530 8.0 1 1 A
6 11 6,5 3,7 224 729 5.0 0 0 A
Misch-N 92 548 4+6 7,8 1 1 A
8 207 1800 A
7 9 55 2,6 254 1030 3,5 0 0 A
Misch-H| 216 1746 7+8 23 0 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunktes . Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2001 Ausgabe 2009

Strassennamen : Hauptstrasse : Merowingerstr
Merowingerstr
Nebenstrasse : Kruggenberg

0 KNOBEL Version 6.1.5

IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a:

Beurteilung einer Einmiindung

5 Knotenpunkt: A -B_ Merowingerstr /C Kruggenberg
4 7
A----mmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__ Spitzenstunde
2 —>
3 A Uhrzeit Nachmittag [] Planung d Analyse
Y Lage: d innerorts
auflerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
C4 ° Verkehrsregelung: d v [ @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=__ 45 s Qualititsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C
6 0 0 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- | qp, Qikw, i Qpz i gy i ARad, i Ar, i Apg, ;
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 188 5 0 0 0 193
A
3 60 1 0 0 0 61
4 81 0 0 0 0 81 81
C
6 10 1 0 0 0 11 1
7 8 1 0 0 0 9 9
B
8 201 4 0 0 0 205 207
0 KNOBEL Version 6.1.5
IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmiindung

5 Knotenpunkt: A-B Merowingerstr /C Kruggenberg
4 7
A----mmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__ Spitzenstunde
2 —>
3 A Uhrzeit Nachmittag [] Planung d Analyse
Y Lage: d innerorts
auflerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
C4 ° Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=__ 45 s Qualitétsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstirke Kapazitit Sattigungsgrad
strom App ; [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11: Sp. 12)
11 12 13
8 207 1800 0,12
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstirke mafg.Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom App ; [Pkw-E/h] 9y [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 9 254 1030
6 11 224 729
4 81 438 535
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad 95%-Staulinge Wabhrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
~ - _ * sk [
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] p 07 P 07 oderpo’7 [-]
(GL. 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 1030 0,01 0 0,99
6 729 0,02
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g, [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 530 0,15
KNOBEL Version 6.1.5
IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

5 Knotenpunkt: A -B_ Merowingerstr / C__ Kruggenberg
4 7
A----mmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__ Spitzenstunde
2 —>
3 X Uhrzeit Nachmittag [] Planung d Analyse
Y Lage: d innerorts
auflerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
C4 ° Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=__ 45 s  Qualititsstufe D
Kapazitit der Mischstréme
Zufahrt | Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstirken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] DI (R [Pkw-E/h] Cmi [Pkw-E/h]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,01 0
B 216 1800
8 0,12
4 0,15
C 0 92 729
6 0,02
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitétsstufe
strom R, und ij [Pkw-E/h] w, und Wi [s] angestrebten Wartezt. QSV[-]
(GL 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) W
27 28 29 30
7 1021 3,5 << 45 A
6 718 5.0 <<45 A
4 449 8.0 <<d45 A
7+8 1530 2,3 <<45 A
4+6 456 7,8 <<45 A
erreichbare Qualitétsstufe QSV ges A

KNOBEL Version 6.1.5

IGS

Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss
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Anhang 2

Knoten Merowingerstr. / Lange Heide Analyse

Anhang



HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 : Kapazitdt und Verkehrsqualitat

Datei : MEROWINGERSTR_LANGE HEIDE_ANA_MORGEN.kob ©
Projekt : VU Erf’gstadt-BIiesheim o e e
Stunde : Morgonspize Analyse I
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- w N-95 N-99 QsVv
-Nr. |[PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/R]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 195 1800 A
3 24 1800 A
Misch-H| 219 1800 2+3 2,2 0 1 A
4 36 6,6 3,8 372 568 6,7 0 0 A
6 50 6,5 3,7 200 752 5.0 0 0 A
Misch-N 86 662 4+6 6,2 0 1 A
8 149 1800 A
7 29 55 2,6 211 1082 3,4 0 0 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunktes . Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2001 Ausgabe 2009

Strassennamen : Hauptstrasse : Merowingerstr
Merowingerstr
Nebenstrasse : Lange Heide

0 KNOBEL Version 6.1.3

IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B_ Merowingerstr /C Lange Heide
<« 38
4 7
A-----mmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__ Spitzenstunde
2 —>
3 A Uhrzeit Vormittag [] Planung d Analyse
Y Lage: d innerorts
auflerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
"e Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s Qualitétsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C
6 0 0 nein
7 1 2
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- | qp, . Qikw, i i i Ak i ARad, i Ak, i Apg, ;
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 175 13 0 0 0 188
A
3 22 1 0 0 0 23
4 36 0 0 0 0 36 36
C
6 48 1 0 0 0 49 50
7 27 1 0 0 0 28 29
B
8 134 10 0 0 0 144 149
0 KNOBEL Version 6.1.3
IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-B  Merowingerstr /C Lange Heide
<« 38
4 7
A-----mmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__ Spitzenstunde
2 —>
3 A Uhrzeit Vormittag [] Planung d Analyse
Y Lage: d innerorts
auflerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
C4 ° Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s Qualitétsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstirke Kapazitit Sattigungsgrad
strom App ; [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11 : Sp. 12)
11 12 13
8 149 1800 0,08
Grundkapazitidt der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstirke mafg.Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom App ; [Pkw-E/h] 9y [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 29 211 1082
6 50 200 752
4 36 372 583
Kapazitit der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Séttigungsgrad 95%-Stauldnge Wabhrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
_ - _ * Kk [
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] p 07 P 07 oderpo’7 [-]
(Gl 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 1082 0,03 0 0,97
6 752 0,07
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g, [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 568 0,06
KNOBEL Version 6.1.3
IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B_ Merowingerstr / C__ Lange Heide
<« 38
4 7
A-----mmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__ Spitzenstunde
2 —>
3 A Uhrzeit Vormittag [] Planung d Analyse
Y Lage: d innerorts
auflerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
C4 ° Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s  Qualitétsstufe D
Kapazitit der Mischstréome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellpldtze Verkehrsstirken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] DXL R [Pkw-E/h] Cmi [Pkw-E/h]
strome (Sp. 13,18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 2
B - kein Mischstrom
8
4 0,06
C 0 86 752
6 0,07
Beurteilung der Qualitidt des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitétsstufe
strom RiundR . [Pkw-E/h] w, und Wi [s] angestrebten Wartezt. QSV[-]
(GL 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 1053 3.4 << 45 A
6 702 5.0 << 45 A
4 532 6,7 <<45 A
7+38
4+6 576 6,2 <<45 A
erreichbare Qualitétsstufe QSV A

ges

KNOBEL Version 6.1.3

IGS

Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 : Kapazitdt und Verkehrsqualitat

Datei : MEROWINGERSTR_LANGE HEIDE_ANA_NACHMITAG.kob ©
Projekt : VU Erf’gstadt-BIiesheim o e e
Stnde © Nachmitisgsspise Analyse TV
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- w N-95 N-99 QsVv
-Nr. |[PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/R]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 220 1800 A
3 47 1800 A
Misch-H| 267 1800 2+3 2,3 1 1 A
4 37 6,6 3,8 527 451 8,7 0 0 A
6 37 6,5 3,7 241 713 53 0 0 A
Misch-N 74 552 4+6 7,5 0 1 A
8 233 1800 A
7 55 55 2,6 264 1018 3,7 0 0 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunktes . Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2001 Ausgabe 2009

Strassennamen : Hauptstrasse : Merowingerstr
Merowingerstr
Nebenstrasse : Lange Heide

0 KNOBEL Version 6.1.3

IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B_ Merowingerstr /C Lange Heide
<« 38
4 7
A-----mmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__ Spitzenstunde
2 —>
3 A Uhrzeit Nachmittag [] Planung d Analyse
Y Lage: d innerorts
auflerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
"e Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s Qualitétsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C
6 0 0 nein
7 1 2
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- | qp, . Qikw, i i i Ak i ARad, i Ak, i Apg, ;
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 211 6 0 0 0 217
A
3 47 0 0 0 0 47
4 37 0 0 0 0 37 37
C
6 37 0 0 0 0 37 37
7 55 0 0 0 0 55 55
B
8 227 4 0 0 0 231 233
0 KNOBEL Version 6.1.3
IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-B  Merowingerstr /C Lange Heide
<« 38
4 7
A-----mmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__ Spitzenstunde
2 —>
3 A Uhrzeit Nachmittag [] Planung d Analyse
Y Lage: d innerorts
auflerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
C4 ° Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s Qualitétsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstirke Kapazitit Sattigungsgrad
strom App ; [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11 : Sp. 12)
11 12 13
8 233 1800 0,13
Grundkapazitidt der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstirke mafg.Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom App ; [Pkw-E/h] 9y [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 55 264 1018
6 37 241 713
4 37 527 476
Kapazitit der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Séttigungsgrad 95%-Stauldnge Wabhrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
_ - _ * Kk [
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] p 07 P 07 oderpo’7 [-]
(Gl 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 1018 0,05 0 0,95
6 713 0,05
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g, [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 451 0,08
KNOBEL Version 6.1.3
IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B_ Merowingerstr / C__ Lange Heide
<« 38
4 7
A-----mmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__ Spitzenstunde
2 —>
3 A Uhrzeit Nachmittag [] Planung d Analyse
Y Lage: d innerorts
auflerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
C4 ° Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s  Qualitétsstufe D
Kapazitit der Mischstréome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellpldtze Verkehrsstirken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] DXL R [Pkw-E/h] Cmi [Pkw-E/h]
strome (Sp. 13, 18,22) (Sp. 2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 2
B - kein Mischstrom
8
4 0,08
C 0 74 713
6 0,05
Beurteilung der Qualitidt des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitétsstufe
strom RiundR . [Pkw-E/h] w, und Wi [s] angestrebten Wartezt. QSV[-]
(GL 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 963 3,7 <<45 A
6 676 53 <<45 A
4 414 8,7 <<45 A
7+38
4+6 478 7,5 <<45 A
erreichbare Qualitétsstufe QSV ges A

KNOBEL Version 6.1.3

IGS

Ingenieurgesells

chaft Stolz, Neuss




(CCIGSHn

Anhang 3

Knoten Lange Heide / Vorgebirgsstr. Analyse

Anhang



HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 : Kapazitdt und Verkehrsqualitat

Datei : LANGEHEIDE_VORGEBIRGSSTR_ANA_MORGEN.kob ©
Projekt : VU Erftsta_dt-BIiesheim _____________
Stunde : Morgenspitze Anaiyee I
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- w N-95 N-99 QsVv
-Nr. |[PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/R]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 52 1800 A
3 0 1800 A
Misch-H 52 1800 2+3 2.0 0 0 A
4 2 6,6 3,8 102 816 4,4 0 0 A
6 34 6,5 3,7 51 911 4.0 0 0 A
Misch-N 36 905 4+6 4.0 0 0 A
8 32 1800 A
7 21 55 2,6 51 1305 2,8 0 0 A
Misch-H 53 1565 7+8 23 0 0 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunktes . Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2001 Ausgabe 2009

Strassennamen : Hauptstrasse : Lange Heide
Lange Heide
Nebenstrasse : Vorgebirgsstralie

0 KNOBEL Version 6.1.3

IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A -B  Lange Heide /C Vorgebirgsstralie
<« 38
4 7
A-----mmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__ Spitzenstunde
2 —>
3 A Uhrzeit Vormittag [] Planung d Analyse
Y Lage: d innerorts
auflerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
C4 ° Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s Qualitétsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C
6 0 0 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- | qp, . Qikw, i i i Ak i ARad, i Ak, i Apg, ;
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 50 1 0 0 0 51
A
3 1} 0 1} 0 1} 0
4 2 1} 1} 0 0 2 2
C
6 34 0 0 0 0 34 34
7 19 1 1} 0 0 20 21
B
8 30 1 0 0 0 31 32
0 KNOBEL Version 6.1.3

IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-B  Lange Heide Vorgebirgsstrafle
<« 38
4 7
A-----mmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__ Spitzenstunde
2 —>
3 A Uhrzeit Vormittag [] Planung d Analyse
Y Lage: d innerorts
auflerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
C4 ° Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s Qualitétsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstirke Kapazitit Sattigungsgrad
strom App ; [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11 : Sp. 12)
11 12 13
8 32 1800 0,02
Grundkapazitidt der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstirke mafg.Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom App ; [Pkw-E/h] 9y [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 21 51 1305
6 34 51 911
4 2 102 829
Kapazitit der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Séttigungsgrad 95%-Stauldnge Wabhrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
_ - _ * Kk [
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] p 07 P 07 oderpo’7 [-]
(Gl 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 1305 0,02 0 0,98
6 911 0,04
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g, [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 816 0
KNOBEL Version 6.1.3
IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B  Lange Heide / C__ Vorgebirgsstrafle
<« 38
4 7
A-----mmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__ Spitzenstunde
2 —>
3 A Uhrzeit Vormittag [] Planung d Analyse
Y Lage: d innerorts
auflerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
C4 ° Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s  Qualitétsstufe D
Kapazitit der Mischstréome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellpldtze Verkehrsstirken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] DXL R [Pkw-E/h] Cmi [Pkw-E/h]
strome (Sp. 13,18, 22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,02 0
B 53 1800
8 0,02
4 0
C 0 36 911
6 0,04
Beurteilung der Qualitidt des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitétsstufe
strom RiundR . [Pkw-E/h] w, und Wi [s] angestrebten Wartezt. QSV[-]
(GL 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 1284 2,8 <<45 A
6 877 4.0 << 45 A
4 814 4,4 <<45 A
7+38 1512 2,3 <<45 A
4+6 869 4.0 <<45 A
erreichbare Qualitétsstufe QSV ges A

KNOBEL Version 6.1.3

IGS

Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 : Kapazitdt und Verkehrsqualitat

Datei : LANGEHEIDE_VORGEBIRGSSTR_ANA_NACHM.kob ©
Projekt : VU Erftsta_dt-BIiesheim _____________
Stunde : Nachmitiagsspiize Anayes O
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- w N-95 N-99 QsVv
-Nr. |[PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/R]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 47 1800 A
3 2 1800 A
Misch-H 49 1800 2+3 2.0 0 0 A
4 0 6,6 3,8 150 757 0.0 0 0 A
6 27 6,5 3,7 48 914 4.0 0 0 A
Misch-N 27 914 4+6 4.0 0 0 A
8 66 1800 A
7 36 55 2,6 49 1308 2,8 0 0 A
Misch-H| 102 1589 7+8 24 0 0 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunktes . Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2001 Ausgabe 2009

Strassennamen : Hauptstrasse : Lange Heide
Lange Heide
Nebenstrasse : Vorgebirgsstralie

0 KNOBEL Version 6.1.3

IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B  Lange Heide /C Vorgebirgsstralie
<« 38
4 7
A-----mmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__ Spitzenstunde
2 —>
3 A Uhrzeit Nachmittag [] Planung d Analyse
Y Lage: d innerorts
auflerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
"e Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s Qualitétsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C
6 0 0 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- | qp, . Qikw, i i i Ak i ARad, i Ak, i Apg, ;
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 47 0 0 0 0 47
A
3 2 0 0 0 0 2
4 0 0 0 0 0 0 0
C
6 27 0 0 0 0 27 27
7 36 0 0 0 0 36 36
B
8 66 0 0 0 0 66 66
0 KNOBEL Version 6.1.3
IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-B  Lange Heide /C Vorgebirgsstralie
<« 38
4 7
A-----mmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__ Spitzenstunde
2 —>
3 A Uhrzeit Nachmittag [] Planung d Analyse
Y Lage: d innerorts
auflerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
C4 ° Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s Qualitétsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstirke Kapazitit Sattigungsgrad
strom App ; [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11 : Sp. 12)
11 12 13
8 66 1800 0,04
Grundkapazitidt der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstirke mafg.Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom App ; [Pkw-E/h] 9y [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 36 49 1308
6 27 48 914
4 0 150 779
Kapazitit der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Séttigungsgrad 95%-Stauldnge Wabhrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
_ - _ * Kk [
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] p 07 P 07 oderpo’7 [-]
(Gl 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 1308 0,03 0 0,97
6 914 0,03
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g, [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 757 0
KNOBEL Version 6.1.3
IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B  Lange Heide / C__ Vorgebirgsstrafle
<« 38
4 7
A-----mmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__ Spitzenstunde
2 —>
3 A Uhrzeit Nachmittag [] Planung d Analyse
Y Lage: d innerorts
auflerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
C4 ° Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s  Qualitétsstufe D
Kapazitit der Mischstréome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellpldtze Verkehrsstirken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] DXL R [Pkw-E/h] Cmi [Pkw-E/h]
strome (Sp. 13,18, 22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,03 0
B 102 1800
8 0,04
4 0
C 0 27 914
6 0,03
Beurteilung der Qualitidt des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitétsstufe
strom RiundR . [Pkw-E/h] w, und Wi [s] angestrebten Wartezt. QSV[-]
(GL 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 1272 2.8 << 45 A
6 887 4.0 <<45 A
4 757 0.0 <<45 A
7+8 1487 2.4 << 45 A
4+6 887 4.0 <<45 A
erreichbare Qualitétsstufe QSV ges A

KNOBEL Version 6.1.3

IGS

Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




(CCIGSHn

Anhang 4

Knoten Lange Heide / Heerstr. Analyse

Anhang



HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 :

Kapazitat und Verkehrsqualitat

Datei : LANGEHEIDE_HEERSTR_Prog_MORGEN.kob
Projekt : VU Erftstadt-Bliesheim

Knoten : Lange Heide / Heerstrasse

Stunde : Morgenspitze Analyse

Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- w N-95 N-99 QsVv
-Nr. | [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 19 1800 A
3 15 1800 A
Misch-H 34 1800 2+3 2.0 0 0 A
4 21 6,6 3,8 56 881 4.0 0 0 A
6 1 6,5 3,7 26 941 3,8 0 0 A
Misch-N 22 884 4+6 4.0 0 0 A
8 31 1800 A
7 0 55 2,6 33 1332 0.0 0 0 A
Misch-H 31 1800 7+8 2.0 0 0 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes

Alle Einstellungen nach

Innerorts

: HBS 2001 Ausgabe 2009

Strassennamen : Hauptstrasse : Lange Heide
Lange Heide
Nebenstrasse : Heerstr
0 KNOBEL Version 6.1.3
IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-B_ Lange Heide /C Heerstr
<« 38
4 7
A----mmmmmmm e e B | Verkehrsdaten: Datum__ Spitzenstunde
2
3 N Uhrzeit Vormittag [] Planung d Analyse
Y Lage: d innerorts
auflerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
i Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s Qualitétsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
b 1
A
3 0 nein
4 1
C
6 0 0 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- | q, . 9 Liw, i i, i ke, i 9 Rad, i g, ; qpE, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 17 1 0 0 0 18
A
3 15 0 0 0 0 15
4 21 0 0 0 0 21 21
C
6 1 0 0 0 0 1 1
7 0 0 0 0 0 0 0
B
8 29 1 0 0 0 30 31
0 KNOBEL Version 6.1.3
IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-B__ Lange Heide /C Heerstr
<« 38
4 7
A----mmmmmmm e e B | Verkehrsdaten: Datum__ Spitzenstunde
2
3 N Uhrzeit Vormittag [] Planung d Analyse
Y Lage: d innerorts
auflerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
C4 ° Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s Qualitétsstufe D
Kapazitit des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitit Sattigungsgrad
strom qpg ; [Pkw-E/h] C. [Pkw-E/h] g. [
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
8 31 1800 0,02
Grundkapazitit der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstérke mafg.Hauptstrombelastung Grundkapazitit
strom App ; [Pkw-E/h] 9y [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 0 33 1332
6 1 26 941
4 21 56 881
Kapazitit der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Séttigungsgrad 95%-Staulénge Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
_ - - * kk [
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] Po7P os oderpo’7 [-]
(Gl. 7-2) (Sp. 14: Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 1332 0 0 1
6 941 0
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Séttigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g, [-]
(GL. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 881 0,02
KNOBEL Version 6.1.3
IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-B_ Lange Heide / C__Heerstr
<« 38
4 7
A----mmmmmmm e e B | Verkehrsdaten: Datum _ Spitzenstunde
2
3 N Uhrzeit Vormittag [] Planung d Analyse
Y Lage: d innerorts
auflerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
C4 ° Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=__ 45 s  Qualitétsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstérken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] 2 e, [Pkw-E/h] Cmi [Pkw-E/h]
strome (Sp. 13, 18,22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0 0
B 31 1800
8 0,02
4 0,02
C 0 22 941
6 0
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitdtsstufe
strom R und Rm,i [Pkw-E/h] w, und Wi [s] angestrebten Wartezt. QSV[-]
(GL 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 1332 0.0 <<45 A
6 940 3,8 <<45 A
4 860 4.0 <<45 A
7+8 1769 2.0 <<45 A
4+6 862 4.0 <<45 A
erreichbare Qualititsstufe QSV A

ges

KNOBEL Version 6.1.3

IGS

Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 : Kapazitat und Verkehrsqualitat

Datei . LANGEHEIDE_HEERSTR_Prog_NACHMITTAG.kob ©
Projekt : VU Erftste!dt-BIiesheim _____________
Stunde © Nasbmitiageopitse Analyee TV
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- w N-95 N-99 QsVv
-Nr. | [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 41 1800 A
3 25 1800 A
Misch-H 66 1800 2+3 2.0 0 0 A
4 21 6,6 3,8 84 848 4,3 0 0 A
6 2 6,5 3,7 54 908 3,9 0 0 A
Misch-N 23 853 4+6 4,3 0 0 A
8 28 1800 A
7 2 5,5 2,6 66 1282 2,8 0 0 A
Misch-H 30 1753 7+8 2.0 0 0 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunktes . Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2001 Ausgabe 2009

Strassennamen : Hauptstrasse : Lange Heide
Lange Heide
Nebenstrasse : Heerstr

0 KNOBEL Version 6.1.3

IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-B_ Lange Heide /C Heerstr
<« 38
4 7
A----mmmmmmm e e B | Verkehrsdaten: Datum__ Spitzenstunde
2
3 N Uhrzeit_ Nachmittag [1 Planung d Analyse
Y Lage: d innerorts
auflerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
i Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s Qualitétsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C
6 0 0 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- | q, . 9 Liw, i i, i ke, i 9 Rad, i g, ; qpE, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 41 0 0 0 0 41
A
3 25 0 0 0 0 25
4 21 0 0 0 0 21 21
C
6 2 0 0 0 0 2 2
7 2 0 0 0 0 2 2
B
8 28 0 0 0 0 28 28
0 KNOBEL Version 6.1.3
IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-B__ Lange Heide /C Heerstr
<« 38
4 7
A----mmmmmmm e e B | Verkehrsdaten: Datum__ Spitzenstunde
2
3 N Uhrzeit_ Nachmittag [1 Planung d Analyse
Y Lage: d innerorts
auflerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
C4 ° Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s Qualitétsstufe D
Kapazitit des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitit Sattigungsgrad
strom qpg ; [Pkw-E/h] C. [Pkw-E/h] g. [
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
8 28 1800 0,02
Grundkapazitit der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstérke mafg.Hauptstrombelastung Grundkapazitit
strom App ; [Pkw-E/h] 9y [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 2 66 1282
6 2 54 908
4 21 84 850
Kapazitit der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Séttigungsgrad 95%-Staulénge Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
_ - - * kk [
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] Po7P os oderpo’7 [-]
(Gl. 7-2) (Sp. 14: Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 1282 0 0 1
6 9208 0
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Séttigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g, [-]
(GL. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 848 0,02
KNOBEL Version 6.1.3
IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-B_ Lange Heide / C__Heerstr
<« 38
4 7
A----mmmmmmm e e B | Verkehrsdaten: Datum _ Spitzenstunde
2
3 N Uhrzeit_ Nachmittag [1 Planung d Analyse
Y Lage: d innerorts
auflerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
C4 ° Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=__ 45 s  Qualitétsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstérken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] 2 e, [Pkw-E/h] Cmi [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18,22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0 0
B 30 1800
8 0,02
4 0,02
C 0 23 908
6 0
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitdtsstufe
strom R und Rm,i [Pkw-E/h] w, und Wi [s] angestrebten Wartezt. QSV[-]
(G 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 1280 2,8 << 45 A
6 906 3,9 <<45 A
4 827 4,3 <<45 A
7+8 1723 2.0 <<45 A
4+6 830 4,3 <<45 A
erreichbare Qualititsstufe QSV ges A
0 KNOBEL Version 6.1.3

IGS

Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss
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Anhang 5

Knoten Merowingerstr. / Kruggenberg Prognose

Anhang



HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 : Kapazitdt und Verkehrsqualitat

Datei : MEROWINGERSTR_KRUGGENBERG_PROG_MORGEN.kob ©
Projekt : VU Erf’gstadt-BIiesheim _____________
Stunde : Morgonspize | Prognoss - I
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- w N-95 N-99 QsVv
-Nr. |[PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/R]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 201 1800 A
3 85 1800 A
Misch-H| 286 1800 2+3 2,3 1 1 A
4 64 6,6 3,8 372 578 7.0 0 1 A
6 18 6,5 3,7 237 717 5.0 0 0 A
Misch-N 82 603 4+6 6,9 0 1 A
8 130 1800 A
7 9 55 2,6 279 1000 3,6 0 0 A
Misch-H| 139 1711 7+8 22 0 0 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunktes . Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2001 Ausgabe 2009

Strassennamen : Hauptstrasse : Merowingerstr
Merowingerstr
Nebenstrasse : Kruggenberg

0 KNOBEL Version 6.1.5

IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a:

Beurteilung einer Einmiindung

3 Knotenpunkt: A -B_ Merowingerstr /C Kruggenberg
4 7
A-----mmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__ Spitzenstunde
2 —>
3 A Uhrzeit Vormittag Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
auflerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
"e Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s Qualitétsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C
6 0 0 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- | qp, . Qikw, i i i Ak i ARad, i Ak, i Apg, ;
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 180 14 0 0 0 194
A
3 85 0 0 0 0 85
4 61 2 0 0 0 63 64
C
6 18 0 0 0 0 18 18
7 9 0 0 0 0 9 9
B
8 117 9 0 0 0 126 130
0 KNOBEL Version 6.1.5
IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmiindung

5 Knotenpunkt: A-B  Merowingerstr /C Kruggenberg
4 7
A-----mmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__ Spitzenstunde
2 —>
3 A Uhrzeit Vormittag Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
auflerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
C4 ° Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s Qualitétsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstirke Kapazitit Sattigungsgrad
strom App ; [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11 : Sp. 12)
11 12 13
8 130 1800 0,07
Grundkapazitidt der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstirke mafg.Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom App ; [Pkw-E/h] 9y [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 9 279 1000
6 18 237 717
4 64 372 583
Kapazitit der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Séttigungsgrad 95%-Stauldnge Wabhrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
_ - _ * Kk [
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] p 07 P 07 oderpo’7 [-]
(Gl 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 1000 0,01 0 0,99
6 717 0,03
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g, [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 578 0,11
KNOBEL Version 6.1.5
IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

3 Knotenpunkt: A -B_ Merowingerstr / C__ Kruggenberg
4 7
A-----mmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__ Spitzenstunde
2 —>
3 A Uhrzeit Vormittag Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
auflerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
C4 ° Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s  Qualitétsstufe D
Kapazitit der Mischstréome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellpldtze Verkehrsstirken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] DXL R [Pkw-E/h] Cmi [Pkw-E/h]
strome (Sp. 13,18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,01 0
B 139 1800
8 0,07
4 0,11
C 0 82 717
6 0,03
Beurteilung der Qualitidt des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitétsstufe
strom RiundR . [Pkw-E/h] w, und Wi [s] angestrebten Wartezt. QSV[-]
(GL 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 991 3,6 <<45 A
6 699 5.0 << 45 A
4 514 7.0 <<45 A
7+8 1572 2,2 << 45 A
4+6 521 6,9 <<45 A
erreichbare Qualitétsstufe QSV A

ges

KNOBEL Version 6.1.5

IGS

Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 : Kapazitdt und Verkehrsqualitat

Datei : MEROWINGERSTR_KRUGGENBERG_PROG_NACHMITTAG.kob ©
Projekt : VU Erf’gstadt-BIiesheim _____________
Stunde : Nachmitagsspitze  Proghese O
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- w N-95 N-99 QsVv
-Nr. |[PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/R]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 226 1800 A
3 64 1800 A
Misch-H| 290 1800 2+3 2,3 1 1 A
4 86 6,6 3,8 510 482 9.0 1 1 A
6 11 6,5 3,7 256 699 5,2 0 0 A
Misch-N 97 499 4+6 8,9 1 1 A
8 247 1800 A
7 9 55 2,6 288 989 3,6 0 0 A
Misch-H| 256 1750 7+8 24 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunktes . Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2001 Ausgabe 2009

Strassennamen : Hauptstrasse : Merowingerstr
Merowingerstr
Nebenstrasse : Kruggenberg

0 KNOBEL Version 6.1.5

IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a:

Beurteilung einer Einmiindung

3 Knotenpunkt: A -B_ Merowingerstr /C Kruggenberg
4 7
A-----mmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__ Spitzenstunde
2 —>
3 A Uhrzeit Nachmittag Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
auflerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
C4 ° Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s Qualitétsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C
6 0 0 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- | qp, . Qikw, i i i Ak i ARad, i Ak, i Apg, ;
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 219 5 0 0 0 224
A
3 63 1 0 0 0 64
4 86 0 0 0 0 86 86
C
6 10 1 0 0 0 11 11
7 8 1 0 0 0 9 9
B
8 241 4 0 0 0 245 247
0 KNOBEL Version 6.1.5
IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmiindung
5 Knotenpunkt: A-B  Merowingerstr /C Kruggenberg
4 7
A-----mmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__ Spitzenstunde
2—»
3 A Uhrzeit Nachmittag d Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
auflerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
C4 ° Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s Qualitétsstufe D

Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges

Verkehrs- Verkehrsstirke Kapazitit Sattigungsgrad
strom App ; [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11 : Sp. 12)
11 12 13
8 247 1800 0,14
Grundkapazitidt der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstirke mafg.Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom App ; [Pkw-E/h] 9y [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 9 288 989
6 11 256 699
4 86 510 487
Kapazitit der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Séttigungsgrad 95%-Stauldnge Wabhrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
- - - * dok [
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] p 07 P 07 oderpo’7 [-]
(Gl 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 989 0,01 0 0,99
6 699 0,02
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g, [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 482 0,18

KNOBEL Version 6.1.5

IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

3 Knotenpunkt: A -B_ Merowingerstr / C__ Kruggenberg
4 7
A-----mmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__ Spitzenstunde
2 —>
3 A Uhrzeit Nachmittag Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
auflerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
C4 ° Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s  Qualitétsstufe D
Kapazitit der Mischstréome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellpldtze Verkehrsstirken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] DXL R [Pkw-E/h] Cmi [Pkw-E/h]
strome (Sp. 13,18, 22) (Sp. 2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,01 0
B 256 1800
8 0,14
4 0,18
C 0 97 699
6 0,02
Beurteilung der Qualitidt des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitétsstufe
strom RiundR . [Pkw-E/h] w, und Wi [s] angestrebten Wartezt. QSV[-]
(GL 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 980 3,6 <<45 A
6 688 52 <<45 A
4 396 9.0 <<45 A
7+38 1494 2,4 <<45 A
4+6 402 8,9 <<45 A
erreichbare Qualitétsstufe QSV ges A

KNOBEL Version 6.1.5

IGS

Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss
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Anhang 6

Knoten Merowingerstr. / Lange Heide Prognose

Anhang



HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 : Kapazitat und Verkehrsqualitat

Datei : MEROWINGERSTR_LANGE HEIDE_PROG_MORGEN.kob ©
Projekt : VU Erf’gstadt-BIiesheim o e e
Stinde : Morgenspize Prognose |
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- w N-95 N-99 QsVv
-Nr. | [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 195 1800 A
3 27 1800 A
Misch-H | 222 1800 2+3 2,2 0 1 A
4 45 6,6 3,8 390 545 7.0 0 0 A
6 92 6,5 3,7 201 750 54 0 1 A
Misch-N | 137 668 4+6 6,7 1 1 A
8 149 1800 A
7 46 5,5 2,6 214 1079 3,4 0 0 A
Misch-H

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt
Lage des Knotenpunktes . Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2001 Ausgabe 2009

Strassennamen : Hauptstrasse : Merowingerstr
Merowingerstr
Nebenstrasse : Lange Heide

KNOBEL Version 6.1.3

IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B_ Merowingerstr /C Lange Heide
<« 38
4 7
A----mmmmmmm e e B | Verkehrsdaten: Datum__ Spitzenstunde
2
3 N Uhrzeit Vormittag Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
auflerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
i Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s Qualitétsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C
6 0 0 nein
7 1 2
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- | q, . 9 Liw, i i, i ke, i 9 Rad, i g, ; qpE, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 175 13 0 0 0 188
A
3 25 1 0 0 0 26
4 45 0 0 0 0 45 45
C
6 920 1 0 0 0 91 92
7 44 1 0 0 0 45 46
B
8 134 10 0 0 0 144 149
0 KNOBEL Version 6.1.3
IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-B_ Merowingerstr /C Lange Heide
<« 38
4 7
A----mmmmmmm e e B | Verkehrsdaten: Datum__ Spitzenstunde
2
3 N Uhrzeit Vormittag Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
auflerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
C4 ° Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s Qualitétsstufe D
Kapazitit des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitit Sattigungsgrad
strom qpg ; [Pkw-E/h] C. [Pkw-E/h] g. [
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
8 149 1800 0,08
Grundkapazitit der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstérke mafg.Hauptstrombelastung Grundkapazitit
strom App ; [Pkw-E/h] 9y [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 46 214 1079
6 92 201 750
4 45 390 569
Kapazitit der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Séttigungsgrad 95%-Staulénge Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
_ - - * kk [
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] Po7P os oderpo’7 [-]
(Gl. 7-2) (Sp. 14: Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 1079 0,04 0 0,96
6 750 0,12
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Séttigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g, [-]
(GL. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 545 0,08
KNOBEL Version 6.1.3
IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B_ Merowingerstr /C__ Lange Heide
<« 38
4 7
A----mmmmmmm e e B | Verkehrsdaten: Datum _ Spitzenstunde
2
3 N Uhrzeit Vormittag Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
auflerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
C4 ° Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=__ 45 s  Qualitétsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstérken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] 2 e, [Pkw-E/h] Cmi [Pkw-E/h]
strome (Sp. 13, 18,22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 2
B - kein Mischstrom
8
4 0,08
C 0 137 750
6 0,12
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitdtsstufe
strom R und Rm,i [Pkw-E/h] w, und Wi [s] angestrebten Wartezt. QSV[-]
(G 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 1033 3.4 <<45 A
6 658 5,4 << 45 A
4 500 7.0 <<45 A
7+38
4+6 531 6,7 <<45 A
erreichbare Qualititsstufe QSV ges A

KNOBEL Version 6.1.3

IGS

Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 : Kapazitdt und Verkehrsqualitat

Datei : MEROWINGERSTR_LANGE HEIDE_PROG_NACHMITAG.kob ©
Projekt : VU Erf’gstadt-BIiesheim o e e
Stnde © Nachmitiagsspise Prognose TV
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- w N-95 N-99 QsVv
-Nr. |[PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/R]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 220 1800 A
3 55 1800 A
Misch-H| 275 1800 2+3 2,3 1 1 A
4 43 6,6 3,8 576 403 10.0 0 1 B
6 71 6,5 3,7 245 709 5,6 0 1 A
Misch-N 114 551 4+6 8,2 1 1 A
8 233 1800 A
7 100 55 2,6 272 1008 3,9 0 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunktes . Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2001 Ausgabe 2009

Strassennamen : Hauptstrasse : Merowingerstr
Merowingerstr
Nebenstrasse : Lange Heide

0 KNOBEL Version 6.1.5

IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B_ Merowingerstr /C Lange Heide
<« 38
4 7
A-----mmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__ Spitzenstunde
2 —>
3 A Uhrzeit Nachmittag Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
auflerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
"e Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s Qualitétsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C
6 0 0 nein
7 1 2
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- | qp, . Qikw, i i i Ak i ARad, i Ak, i Apg, ;
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 211 6 0 0 0 217
A
3 55 0 0 0 0 55
4 43 0 0 0 0 43 43
C
6 71 0 0 0 0 71 71
7 100 0 0 0 0 100 100
B
8 227 4 0 0 0 231 233
0 KNOBEL Version 6.1.5
IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-B  Merowingerstr /C Lange Heide
<« 38
4 7
A-----mmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__ Spitzenstunde
2 —>
3 A Uhrzeit Nachmittag Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
auflerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
C4 ° Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s Qualitétsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstirke Kapazitit Sattigungsgrad
strom App ; [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11 : Sp. 12)
11 12 13
8 233 1800 0,13
Grundkapazitidt der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstirke mafg.Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom App ; [Pkw-E/h] 9y [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 100 272 1008
6 71 245 709
4 43 576 447
Kapazitit der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Séttigungsgrad 95%-Stauldnge Wabhrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
_ - _ * Kk [
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] p 07 P 07 oderpo’7 [-]
(Gl 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 1008 0,1 0 0,9
6 709 0,1
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g, [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 403 0,11
KNOBEL Version 6.1.5
IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B_ Merowingerstr / C__ Lange Heide
<« 38
4 7
A-----mmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__ Spitzenstunde
2 —>
3 A Uhrzeit Nachmittag Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
auflerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
C4 ° Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s  Qualitétsstufe D
Kapazitit der Mischstréome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellpldtze Verkehrsstirken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] DXL R [Pkw-E/h] Cmi [Pkw-E/h]
strome (Sp. 13, 18,22) (Sp. 2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 2
B - kein Mischstrom
8
4 0,11
C 0 114 709
6 0,1
Beurteilung der Qualitidt des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitétsstufe
strom RiundR . [Pkw-E/h] w, und Wi [s] angestrebten Wartezt. QSV[-]
(GL 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 9208 3,9 <<45 A
6 638 5,6 <<45 A
4 360 10.0 <<45 B
7+38
4+6 437 8,2 <<45 A
erreichbare Qualitétsstufe QSV ges B

KNOBEL Version 6.1.5

IGS

Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss
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Anhang 7

Knoten Lange Heide / Vorgebirgsstr. Prognose

Anhang



HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 : Kapazitat und Verkehrsqualitat

Datei : LANGEHEIDE_VORGEBIRGSSTR_Prog_ MORGEN.kob &
Projekt : VU Erftste!dt-BIiesheim _____________
Stunde : Morgenspize Prognose Il
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- w N-95 N-99 QSsVv
-Nr. | [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 72 1800 A
3 0 1800 A
Misch-H 72 1800 2+3 20 0 0 A
4 2 6,6 3,8 142 766 47 0 0 A
6 65 6,5 3,7 71 888 4,3 0 0 A
Misch-N 67 884 4+6 4,4 0 0 A
8 40 1800 A
7 33 5,5 2,6 71 1275 2,8 0 0 A
Misch-H 73 1517 7+8 24 0 0 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunktes . Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2001 Ausgabe 2009

Strassennamen : Hauptstrasse : Strasse 1
Strasse 3
Nebenstrasse : Strasse 2

0 KNOBEL Version 6.1.3

IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-B_ Strasse 1 /C Strasse 2
«— 38
4 7
A----mmmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__ Spitzenstunde
2—»
3 N Uhrzeit Vormittag Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
aullerorts [] auBlerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
e Verkehrsregelung: d V [ @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s Qualitétsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C
6 0 0 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- | q, . 9 kw, i i, i Ak, i 9 Rad, i g, ; ApE, ;
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 70 1 0 0 0 71
A
3 0 0 0 0 0 0
4 2 0 0 0 0 2 2
C
6 65 0 0 0 0 65 65
7 31 1 0 0 0 32 33
B
8 38 1 0 0 0 39 40
0 KNOBEL Version 6.1.3
IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-B__ Strasse 1 /C Strasse 2
<« 8
4 7
A----mmmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__ Spitzenstunde
2—»
3 N Uhrzeit Vormittag d Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
aullerorts [] auBlerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
C4 ? Verkehrsregelung: d V [ @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s Qualitétsstufe D
Kapazitit des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitt Sattigungsgrad
strom Qpg ; [Pkw-E/h] Cl. [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
8 40 1800 0,02
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstérke malg.Hauptstrombelastung Grundkapazitét
strom App ; [Pkw-E/h] 9y [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 33 71 1275
6 65 71 888
4 2 142 787
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Séttigungsgrad 95%-Staulénge Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
_ - - *k sk [
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] Po7P o7 oder Pos [-]
(Gl 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (GL. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 1275 0,03 0 0,97
6 888 0,07
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g, [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 766 0
KNOBEL Version 6.1.3
IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-B_ Strasse 1 / C___ Strasse 2
«— 38
4 7
A----mmmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum _ Spitzenstunde
2—»
3 N Uhrzeit Vormittag Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
aullerorts [] auBlerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
C4 ? Verkehrsregelung: d V [ @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=__ 45 s  Qualitétsstufe D
Kapazitit der Mischstrome
Zufahrt | Beteiligte Séttigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstarken Kapazitt
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] 2 e [Pkw-E/h] Cmi [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18,22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,03 0
B 73 1800
8 0,02
4 0
C 0 67 888
6 0,07
Beurteilung der Qualitiat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitétsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitétsstufe
strom R. und Rm,i [Pkw-E/h] w, und Wi [s] angestrebten Wartezt. QSV[-]
(GL 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 1242 2,8 << 45 A
6 823 43 <<45 A
4 764 4,7 <<45 A
7+8 1444 2,4 <<45 A
4+6 817 4,4 <<45 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV ges A

KNOBEL Version 6.1.3

IGS

Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 : Kapazitat und Verkehrsqualitat

Datei : LANGEHEIDE_VORGEBIRGSSTR_Prog_NACHM.kob ©
Projekt : VU Erftste!dt-BIiesheirr) _____________
Stmde © Nachmittagespie rognose. TV
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- w N-95 N-99 QsVv
-Nr. | [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 63 1800 A
3 2 1800 A
Misch-H 65 1800 2+3 2.0 0 0 A
4 0 6,6 3,8 219 672 0.0 0 0 A
6 51 6,5 3,7 64 896 4,2 0 0 A
Misch-N 51 896 4+6 4,2 0 0 A
8 87 1800 A
7 68 55 2,6 65 1283 2,9 0 0 A
Misch-H| 155 1530 7+8 2,6 0 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunktes . Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2001 Ausgabe 2009

Strassennamen : Hauptstrasse : Lange Heide
Lange Heide
Nebenstrasse : Vorgebirgsstralie

0 KNOBEL Version 6.1.3

IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B Lange Heide /C Vorgebirgsstrafle
<« 38
4 7
A----mmmmmmm e e B | Verkehrsdaten: Datum__ Spitzenstunde
2
3 N Uhrzeit_ Nachmittag Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
auflerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
i Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s Qualitétsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C
6 0 0 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- | q, . 9 Liw, i i, i ke, i 9 Rad, i g, ; qpE, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 63 0 0 0 0 63
A
3 2 0 0 0 0 2
4 0 0 0 0 0 0 0
C
6 51 0 0 0 0 51 51
7 68 0 0 0 0 68 68
B
8 87 0 0 0 0 87 87
0 KNOBEL Version 6.1.3
IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-B  Lange Heide /C Vorgebirgsstralie
<« 38
4 7
A----mmmmmmm e e B | Verkehrsdaten: Datum__ Spitzenstunde
2
3 N Uhrzeit_ Nachmittag Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
auflerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
C4 ° Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s Qualitétsstufe D
Kapazitit des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitit Sattigungsgrad
strom qpg ; [Pkw-E/h] C. [Pkw-E/h] g. [
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
8 87 1800 0,05
Grundkapazitit der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstérke mafg.Hauptstrombelastung Grundkapazitit
strom App ; [Pkw-E/h] 9y [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 68 65 1283
6 51 64 896
4 0 219 712
Kapazitit der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Séttigungsgrad 95%-Staulénge Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
- - - * sk
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] Po7P os oderpo’7 [-]
(Gl. 7-2) (Sp. 14: Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 1283 0,05 0 0,94
6 896 0,06
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Séttigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g, [-]
(GL. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 672 0
KNOBEL Version 6.1.3
IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B Lange Heide / C___Vorgebirgsstrafie
<« 38
4 7
A----mmmmmmm e e B | Verkehrsdaten: Datum _ Spitzenstunde
2
3 N Uhrzeit_ Nachmittag Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
auflerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
C4 ° Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=__ 45 s  Qualitétsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstérken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] 2 e, [Pkw-E/h] Cmi [Pkw-E/h]
strome (Sp. 13, 18,22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,05 0
B 155 1800
8 0,05
4 0
C 0 51 896
6 0,06
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitdtsstufe
strom R und Rm,i [Pkw-E/h] w, und Wi 81 angestrebten Wartezt. QSV[-]
(G 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 1215 2,9 <<45 A
6 845 4,2 <<45 A
4 672 0.0 <<45 A
7+8 1375 2,6 <<45 A
4+6 845 4,2 <<45 A
erreichbare Qualititsstufe QSV ges A

KNOBEL Version 6.1.3

IGS

Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss
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Anhang 8

Knoten Lange Heide / Heerstr. Prognose

Anhang



HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 : Kapazitdt und Verkehrsqualitat

Datei : LANGEHEIDE_HEERSTR_Prog_MORGEN.kob ©
Projekt : VU Erftste!dt-BIiesheim _____________
Stinde : Morgenspize Prognose I
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- w N-95 N-99 QsVv
-Nr. |[PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/R]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 26 1800 A
3 15 1800 A
Misch-H 41 1800 2+3 2.0 0 0 A
4 21 6,6 3,8 84 850 4,3 0 0 A
6 1 6,5 3,7 34 932 3,8 0 0 A
Misch-N 22 853 4+6 4,3 0 0 A
8 50 1800 A
7 0 55 2,6 41 1320 0.0 0 0 A
Misch-H 50 1800 7+8 2.0 0 0 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunktes . Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2001 Ausgabe 2009

Strassennamen : Hauptstrasse : Lange Heide
Lange Heide
Nebenstrasse : Heerstr

0 KNOBEL Version 6.1.5

IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B_ Lange Heide /C___ Heerstr
<« 38
4 7
A-----mmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__ Spitzenstunde
2 —>
3 A Uhrzeit Vormittag Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
auflerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
"e Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s Qualitétsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C
6 0 0 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- | qp, . Qikw, i i i Ak i ARad, i Ak, i Apg, ;
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 25 1 0 0 0 26
A
3 15 0 0 0 0 15
4 21 0 0 0 0 21 21
C
6 1 0 0 0 0 1 1
7 0 0 0 0 0 0 0
B
8 49 1 0 0 0 50 50
0 KNOBEL Version 6.1.5
IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-B__ Lange Heide /C Heerstr
<« 38
4 7
A-----mmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__ Spitzenstunde
2 —>
3 A Uhrzeit Vormittag Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
auflerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
C4 ° Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s Qualitétsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstirke Kapazitit Sattigungsgrad
strom App ; [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11 : Sp. 12)
11 12 13
8 50 1800 0,03
Grundkapazitidt der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstirke mafg.Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom App ; [Pkw-E/h] 9y [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 0 41 1320
6 1 34 932
4 21 84 850
Kapazitit der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Séttigungsgrad 95%-Stauldnge Wabhrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
_ - _ * Kk [
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] p 07 P 07 oderpo’7 [-]
(Gl 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 1320 0 0 1
6 932 0
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g, [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 850 0,02
KNOBEL Version 6.1.5
IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B_ Lange Heide / C__Heerstr
<« 38
4 7
A-----mmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__ Spitzenstunde
2 —>
3 A Uhrzeit Vormittag Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
auflerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
C4 ° Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s  Qualitétsstufe D
Kapazitit der Mischstréome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellpldtze Verkehrsstirken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] DXL R [Pkw-E/h] Cmi [Pkw-E/h]
strome (Sp. 13,18, 22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0 0
B 50 1800
8 0,03
4 0,02
C 0 22 932
6 0
Beurteilung der Qualitidt des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitétsstufe
strom RiundR . [Pkw-E/h] w, und Wi [s] angestrebten Wartezt. QSV[-]
(GL 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 1320 0.0 <<45 A
6 931 3,8 <<45 A
4 829 43 <<45 A
7+38 1750 2.0 <<45 A
4+6 831 4,3 <<45 A
erreichbare Qualitétsstufe QSV ges A

KNOBEL Version 6.1.5

IGS

Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 : Kapazitdt und Verkehrsqualitat

Datei . LANGEHEIDE_HEERSTR_Prog_NACHMITTAG.kob ©
Projekt : VU Erftste!dt-BIiesheim _____________
Stunde : Nachmitiagsspitze Prognose O
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- w N-95 N-99 QsVv
-Nr. |[PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/R]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 62 1800 A
3 25 1800 A
Misch-H 87 1800 2+3 2.0 0 0 A
4 21 6,6 3,8 121 808 4,5 0 0 A
6 2 6,5 3,7 75 884 4.0 0 0 A
Misch-N 23 814 4+6 4,5 0 0 A
8 44 1800 A
7 2 55 2,6 87 1251 2,8 0 0 A
Misch-H 46 1766 7+8 2.0 0 0 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunktes . Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2001 Ausgabe 2009

Strassennamen : Hauptstrasse : Lange Heide
Lange Heide
Nebenstrasse : Heerstr

0 KNOBEL Version 6.1.5

IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A -B_ Lange Heide /C___ Heerstr
<« 38
4 7
A-----mmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__ Spitzenstunde
2 —>
3 A Uhrzeit Nachmittag d Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
auflerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
C4 ° Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s Qualitétsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C
6 0 0 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- | qp, . Qikw, i i i Ak i ARad, i Ak, i Apg, ;
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 62 0 0 0 0 62
A
3 25 0 0 0 0 25
4 21 0 0 0 0 21 21
C
6 2 0 0 0 0 2 2
7 2 0 0 0 0 2 2
B
8 44 0 0 0 0 44 44
0 KNOBEL Version 6.1.5
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Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A-B__ Lange Heide /C Heerstr
<« 38
4 7
A-----mmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__ Spitzenstunde
2—»
3 A Uhrzeit Nachmittag Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
auflerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
C4 ° Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s Qualitétsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstirke Kapazitit Sattigungsgrad
strom App ; [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11 : Sp. 12)
11 12 13
8 44 1800 0,02
Grundkapazitidt der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstirke mafg.Hauptstrombelastung Grundkapazitat
strom App ; [Pkw-E/h] 9y [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 2 87 1251
6 2 75 884
4 21 121 809
Kapazitit der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Séttigungsgrad 95%-Stauldnge Wabhrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
_ - _ * Kk [
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] p 07 P 07 oderpo’7 [-]
(Gl 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 1251 0 0 1
6 884 0
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g, [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 808 0,03
KNOBEL Version 6.1.5
IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B_ Lange Heide / C__Heerstr
<« 38
4 7
A-----mmmmmmm e B | Verkehrsdaten: Datum__ Spitzenstunde
2 —>
3 A Uhrzeit Nachmittag Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
auflerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
C4 ° Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s  Qualitétsstufe D
Kapazitit der Mischstréome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellpldtze Verkehrsstirken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] DXL R [Pkw-E/h] Cmi [Pkw-E/h]
strome (Sp. 13,18, 22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0 0
B 46 1800
8 0,02
4 0,03
C 0 23 884
6 0
Beurteilung der Qualitidt des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitétsstufe
strom RiundR . [Pkw-E/h] w, und Wi [s] angestrebten Wartezt. QSV[-]
(GL 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 1249 2,8 <<45 A
6 882 4.0 << 45 A
4 787 4,5 <<45 A
7+38 1720 2.0 <<45 A
4+6 791 4,5 <<45 A
erreichbare Qualitétsstufe QSV ges A
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