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Der Birgermeister

Sachbearbeiter/in: Birgermeister Erwin Esser
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Beratungsfolge:

offentlich

nichtoffentlich

Ausschuss fur Stadtentwicklung und Umweltschutz

Rat

Betreff:

Taktverdichtung der Linie 16 von Kdln bis Wesseling

Beschlussentwurf:

Der Rat stimmt der in der Vorlage 91/2017 beschriebenen Taktverdichtung der Stadtbahnlinie 16 (Module A bis
B4 des Angebots der Stadt KdIn) zu. Die Verwaltung wird beauftragt, die Leistungserweiterung mit der Stadt

Ko6ln verbindlich zu vereinbaren.



Sachdarstellung:
1. Problem

Die Stadt Wesseling ist ein Mittelzentrum zwischen den beiden Oberzentren Kéln und Bonn. Entsprechend der
aktuellen und sich auch weiter abzeichnenden Situation, dass der ,Speckgdrtel“ um Kéln immer mehr als Woh-
nort fir Berufspendler und Studenten attraktiv wird, ist eine Verbesserung des OPNV erstrebenswert. Hierbei ist
eine Verdichtung der Vertaktung in Richtung Koln, im Gegensatz zur Taktverbesserung in Richtung Bonn, die
zunachst leichtere Variante, da lediglich 2 Tarifzonen - Wesseling/ KéIn — zu betrachten sind. Eine Verbesse-
rung der Anbindung an Bonn ist zunachst schwieriger, da 3 Tarifzonen Grundlage fir Gesprache sind. Hier ist
neben der Stadt Wesseling und der Stadt Bonn noch der Rhein-Sieg-Kreis als Trager der OPNV zu beteiligen.

2. Ldsung

Mit der Stadt KéIn und der KVB wiirden diesbeziiglich Gesprache aufgenommen. Zielsetzung war es, die M6g-
lichkeit und die Kosten der Taktverdichtung zu betrachten. Begiinstigend war hierbei, dass der Kdlner-Ortsteil
Godorf in der gleichen Taktfrequenz durch die Linie 16 bedient wird wie die Stadt Wesseling. Durch eine Ver-
besserung der Vertaktung, das heif3t Bahnen kommen haufiger und in kiirzeren Zeitabstanden, wirde sowohl
Godorf als Kélner Randgebiet als auch die Stadt Wesseling profitieren. In Abstimmungsgespréchen und nach
Prufung der technischen Durchfuhrbarkeit und der jeweiligen finanziellen Austibungen durch die KVB konnte
der Stadt Wesseling folgendes Angebot seitens der Stadt Kéln unterbreitet werden:

A) Verlangerung des 10-Min.- Taktes zwischen Kdln und Wesseling
Mo. — Fr. um insgesamt 2 Stunden

Morgens: Verlangerung 10-Min.-Takt bis ca. 9 Uhr
Nachmittags: Beginn 10-Min.- Takt bereits um ca. 15:20 Uhr

Kosten fur Wesseling: ca. 29 T€/Jahr

B1) Angebotserweiterung A)
+ Durchfiihrung des Nachtverkehres Fr. & Sa. Im 30-Min-Takt

Damit entsteht die Situation, dass keine Stundentakte mehr zwischen Kéln und Wesseling existieren.
Zusitzliche Kosten fiir Wesseling: ca. 6 T€/Jahr
B2) Angebotserweiterung B1)

+ zusatzliche Verldngerung des 10-Min.-Taktes zwischen Kéln und Wesseling Mo. — Fr. bis 19:30
Uhr

Nach der Nachmittagsspitze wird dabei weiterhin der 30-Min.-Takt Richtung Bonn einsetzen. Durch je-
weils zwei Fahrten zwischen diesen durchgehenden Fahrten wird der 10-Min.- Takt bis 19:30 Uhr nach
Wesseling gebildet.

Damit ergibt sich am Nachmittag/Abend ein durchgéngiger 10-Min.-Takt zwischen Kéln und Wesseling
im Zeitraum von ca. 15:20 Uhr bis ca. 19:30 Uhr.

Zusitzliche Kosten fiir Wesseling: ca. 24 T€/ Jahr
B3) Angebotserweiterung B2)

+ Herstellung eines 15-Min.-Taktes zwischen Kdln und Wesseling am Samstag von ca. 10 bis 20
Uhr

Damit werden die Zeiten des samstéglichen Einkaufsverkehres von einer dichteren Taktung erfasst.

Zusitzliche Kosten fiir Wesseling: ca. 21 T€/ Jahr



B4) Angebotserweiterung B3)
+ zusatzliche Verldngerung des 10-Min.-Taktes zwischen Kéln und Wesseling Mo. = Fr. bis ca. 20
Uhr
+ Herstellung eines 15-Min.-Taktes zwischen Kdln und Wesseling an allen Abenden von Montag
bis Samstaqg bis ca. 23 Uhr

Damit entsteht an allen Abenden auf3er sonntags ein 15-Minuten-Takt bis ca. 23 Uhr. Die KVB hélt die
in diesem Szenario mit enthaltene weiter Verlangerung des 10-Min.-Taktes Mo.-Fr. bis zum Einsetzen
des 15-Min.-Taktes um ca. 20 Uhr fur unbedingt anzuraten, um Taktspriinge zu vermeiden, die nicht mit
dem Nachfrageverlauf konform sind und somit fir den Fahrgast nicht nachvollziehbar wéaren.

Zusitzliche Kosten fiir Wesseling: ca. 19 T€/Jahr
Gesamtkosten pro Jahr 99 T€
Die Verwaltung schlagt vor, das Angebot der Stadt KodIn zur Taktverdichtung mit allen Angebotserweiterungen

anzunehmen.

3. Alternativen

Taktverdichtung einzeln, allerdings im modularen Aufbau.

4. Finanzielle Auswirkungen

Zur Finanzierung der Kosten des OPNV wurden in den vergangenen Haushaltsjahren beim Produktsachkonto
54-547-00-5312002 — Lasten OPNV jahrlich Haushaltsmittel in Hohe von 1.365.000 € bereitgestellt. Mit diesen
Mitteln wurden die Aufwendungen fiir die Stadtbahnlinie 16, die Regionalbuslinie 930 und der stadtische Eigen-
anteil fir die Modernisierung der Bahnsteiganlagen der Haltepunkte Wesseling-Nord, Wesseling-Mitte und
Wesseling-Sud der Linie 16 finanziert. Die Modernisierungsmafinahmen der Haltestellen werden in diesem Jahr
abgeschlossen, so dass ab dem Haushaltsjahr 2018 Haushaltsmittel ,frei“ werden. Diese kénnen zur Finanzie-
rung der Taktverdichtung eingesetzt werden. Einer Anhebung des Ansatzes des vorgenannten Produktsachkon-
tos bedarf es nicht.
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