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Sachdarstellung:
1. Problem

Im Rahmen der Haushaltsplanberatungen 2016 war man sich dahingehend einig, dass zur Vorbereitung
weiterer Beratungen, beziglich Verkehrsfihrung und Parkraumbewirtschaftung, eine belastbare
Grundlage geschaffen werden muss.

Die Verwaltung sagte zu, die Kosten fur ein Verkehrskonzept fur Wesseling-Mitte zu ermitteln.

I. Anlass fir die Erarbeitung eines Verkehrs- und Parkraumkonzeptes

Es existiert kein aktueller Verkehrsentwicklungsplan (VEP). Der letzte VEP, der fiir den Rhein-Erft-Kreis
aufgestellt wurde und die Stadt Wesseling grob mitbetrachtet hat, ist aus dem Jahre 2007.

Mittlerweile bestehen neue und konkretere Innenstadtentwicklungsideen, die zu der Frage fiihren, ob das
bestehende StraRennetz mit den vorhandenen Verkehrsfihrungen auch vor dem Hintergrund des sich
andernden Mobilitéatsverhaltens noch sinnvoll und zeitgerecht ist.

Die sich aus der Innenstadtentwicklung ergebenden Bedirfnisse nach attraktiven FuBwegeanlagen, zeit-
geméaRer Radverkehrsfihrungen und durchdachter Parkraumnutzungen machen die Aufstellung eines fur
die Kernstadt bezogenen Verkehrskonzeptes notwendig. Dieses sollte entsprechend die beschriebenen
Bedurfnisse bertcksichtigen und gleichzeitig die geplanten Baumafnahmen integrieren, wie z.B. 35.000
gm Bauland mit 400 Wohneinheiten, 6.000 gm Einzelhandel mit einer Verkaufsflache von 3.800 gm und
120 kleinteiligen Wohneinheiten.

Mdgliche StraRenumbaumaflinahmen mit Teil- oder Vollsperrungen stehen in Frage und sind auf Basis
eines gesamtheitlichen Verkehrskonzepts zu klaren.

Miteinbezogen werden sollten sowohl der 6ffentliche Personennahverkehr, als auch die Fortentwicklung
des Uberregionalen Radverkehrsnetzes, moéglicherweise im Rahmen eines Masterplans Radverkehr. Ziel
ist die Erarbeitung eines entsprechenden Mobilitats- und Verkehrskonzeptes fir den Kernbereich von
Wesseling.

Das Fehlen einer ganzheitlichen Planung fir alle Verkehrsarten mit einer integrierten Betrachtung von
Stadtebau, Verkehr und Umwelt wirde sich mittelfristig bemerkbar machen. Einzelverkehrsgutachten zu
bestimmten Planungsvorhaben konnen rdumliche oder sektorale Einzelprobleme l6sen, fuRen jedoch
nicht auf einer Gesamtstrategie, die die Wechselwirkungen einer integrierten stadtebaulichen und
verkehrlichen Gesamtentwicklung betrachtet.

Das Verkehrs- und Parkraumkonzept fir Wesseling ist als ganzheitliche Planung von Stadtebau, Verkehr
und Umwelt zu konzipieren und muss FuBBgangerverkehr, Fahrradverkehr, o6ffentlichen
Personennahverkehr sowie den Kfz-Verkehr in einem ausgewogenen Verhaltnis berlcksichtigen.

II.  Malnahmen
Pos. 2.1 Aufnahme der Verkehrswegenetze

Die Einbindung der Kernstadt Wesselings in den gesamtstadtischen und regionalen Kontext ist
aufzuzeigen (aufleres Untersuchungsgebiet). Fir das innere Untersuchungsgebiet sind das
StraRennetz, das OPNV-Netz sowie das FuR3- und Radwegenetz aufzunehmen:

= funktionale Gliederung des StralRennetzes, Anzahl der durchgehenden Fahrstreifen je
Richtung, zuldssige Geschwindigkeiten, Ein-Richtungsstral3en, Vorfahrtsregelungen, Ver-
botsregelungen (Verbot der Einfahrt / fir bestimmte Fahrzeuge, ...), Vorschriftsregelungen,
Signalanlagen, Spuraufteilung an den maRRgebenden Knotenpunkten;



» das OPNV-Netz und OPNV-Angebot (Liniennetz, Haltestellen, Fahrtenangebot);

» das Radwegenetz ist differenziert nach Art der Radverkehrsanlagen aufzunehmen;

= das Wegenetz im FuRgangerverkehr (stralRenbegleitend, eigenstandige FulRwege aul3erhalb
der StraRenraume), Uberquerungsanlagen, die Uberquerungsmoglichkeiten an den
mafgebenden Knotenpunkten sind aufzunehmen.

Pos. 2.2 Verkehrserhebungen

Verkehrsdaten aus der Stral3enverkehrszahlung 2010 der Stral3enbauverwaltung liegen vor.
Zusatzlich sind Verkehrserhebungen im Kfz-Verkehr durchzufiihren, die Zeit- oder 24-h-
Zahlung) in der Lage sein miuissen, das aktuelle Verkehrsgeschehen in Wesseling zu
beschreiben bzw. hochzurechnen.

Neben dem Kfz-Verkehr, differenziert fir die Fahrzeugklassen Krad, Pkw und Lkw (Pkw-
Ahnliche) sowie Bus und Lkw (Lkw-Ahnliche), ist der Fahrradverkehr an allen vorgesehenen
Zahlstellen mit zu erfassen. Der Ful3gangerverkehr wird im Einzelfall ebenfalls erhoben.

Die mindestens notwendigen Zahlstellen sind:

HubertusstralRe / Brihler Stral3e,

Brihler StraRe / Theodor-Heuss-Stral3e,

Kreisverkehr Theodor-Heuss-Stral3e / Mihlenweg,
Muhlenweg / Kblner Stral3e,

Kdlner Stral3e / Pontivystral3e,

Bonner StralRe / Germanusstral3e,

Bonner StralRe / Willy-Brandt-Stral3e / Konrad-Adenauer-Stral3e / Kronenweg,
Konrad-Adenauer-Stral3e / Dreilindenstral3e,
Willy-Brandt-Stral3e / Ahrstralie,

Kreisverkehr Ahrstral3e / Siebengebirgsstralie,
Kreisverkehr Ahrstral3e / Kronenweg,

Kreisverkehr Hubertusstral3e / Flach-Fengler-Stral3e,
Kreisverkehr Poststral3e / Westring / Flach-Fengler-Stral3e
Kreisverkehr Hubertusstral3e / Mihlenweg.

Es sind insgesamt Verkehrserhebungen an 14 Knotenpunkten mit der Erfassung samtlicher
Verkehrsstrome notwendig.

Zusatzlich werden an 5 Querschnitten Messungen mittels Seitenradargerat notwendig. Ebenso
werden an 5 Querschnitten der Fahrradrouten jeweils 1-wochige Erhebungen des
Radverkehrsaufkommens vorgenommen.

Zur Erfassung von Quell- und Zielbeziehungen und zur Ermittlung von MobilitdtskenngréZen
wird die Anwendung geeigneter Erhebungsmethoden vorausgesetzt (z. B. Verkehrsbefragung,
Kennzeichenerfassung, Betriebsbefragung, Passantenbefragung ...)

Pos. 2.3 Verkehrsmodell (MIV)

Fur den Kfz-Verkehr ist ein Verkehrsnachfragemodell zu erstellen. Das Verkehrsmodell muss in
der Lage sein, das vorhandene Verkehrsgeschehen im allgemeinen Kfz-Verkehr sowie im
Schwerverkehr zum Analysezeitpunkt korrekt zu beschreiben. Die Verkehrsstarken im
relevanten Stral3ennetz sind zu berechnen und darzustellen, ebenso die relevanten Quell- /
Zielbeziehungen (z.B. zwischen den Gewerbegebieten und dem Ubergeordneten StralRennetz)
und die Belastungen im Tages- und Nachtverkehr. Analysen zur Gesamtverkehrsnachfrage
(Modal Split, Binnen-, Quell-, Ziel- und Durchgangsverkehr, Ganglinien) sind durchzufuhren.



Pos. 2.4 Mangel- und Konfliktanalyse

Aufgrund der in der Bestandsaufnahme festgestellte Mangel und Konflikte sowie durch die im
Beteiligungsverfahren genannte Mangel und Unvertraglichkeiten sind in einem Kataster
festzuhalten. Es sind Folgerungen fur den Planungsteil des Verkehrs- und Parkraumkonzepts
zu ziehen, indem MalRnahmenbereiche und Handlungsschwerpunkte zu definieren sind.
Folgende Analysen werden als Mindeststandard verlangt.

Parkraumanalyse

Erfassung und Darstellung des Stellplatzangebots im o6ffentlichen StralRenraum sowie auf den
privaten Parkplatzen, die z.B. fir Kunden zur Verfiigung stehen. Unterschieden wird dabei die
derzeitige = Bewirtschaftungsform  (frei  nutzbare  Stellplatze, Parkscheibenregelung,
Gebuhrenerhebung) zusammen mit den Parkzeitbegrenzungen. Zusatzlich erfolgt die Analyse
der Parkraumbelegung fiir den zentrumsrelevanten Kernbereich der Stadt Wesseling.

Verkehrssicherheitsanalyse

Ermittlung und Darstellung von StrafRenabschnitten und Knotenpunkten an denen ein erhohtes
Gefahrdungspotenzial fir die Verkehrsteilnehmer, insbesondere fir Fu3génger und Radfahrer,
besteht.

Erreichbarkeitsanalyse

Qualitat der Anbindung der Gewerbegebiete an das Autobahnnetz, Erreichbarkeit des
Stadtteilzentrums und der Nahversorgungsmarkte fur Ful3gé&nger, Radfahrer, Autofahrer und
Nutzer offentlicher Verkehrsmittel, Analyse von Leistungsfahigkeitsengpassen, Darstellung von
ErschlieBungsdefiziten.

OPNV-Analyse
Bestandsanalyse des OPNV-Angebotes u. a. hinsichtlich der ErschlieRung, der
Zugangsmaoglichkeiten (Barrierefreiheit, Erreichbarkeit, ...), der Verbindungsqualitat und der
Angebotsqualitét.

Analyse der Nahmobilitat

Analyse des Netzzusammenhangs im Ful3- und Radwegenetz, Bewertung der Qualitat von Ful3-
und Radwegen insbesondere im Hinblick auf die Definition von Standards gemaf den aktuellen
Entwurfsregelwerken der FGSV (RASt, EFA, ERA, ...), Barrierefreiheit, Aufzeigen von
Uberquerungsdefiziten und/oder problematischen Abbiegebeziehungen, Liicken im Netz,
Erreichbarkeit wichtiger Ziele, Sicherheitsproblemen und Mé&ngel in den Aufenthaltsqualitéaten
(StralRenraumgestaltung).

Evaluierung der vorliegenden Planungen und Konzepte

Die bisherigen Prognosen und Konzepte werden kritisch in Bezug auf die tatsachliche
Zielerreichung Uberprift. Aus den Ergebnissen sind Schliisse im Hinblick auf die weiteren
Planungen zu ziehen.

Pos. 3 Prognose der Verkehrsentwicklung

Das Prognosejahr (2025 oder 2030) ist zu definieren.

Pos. 3.1 Prognose der Verkehrsentwicklung

Mit Hilfe des Verkehrsberechnungsmodells ist eine Prognose der Verkehrsnachfrage auf der
Basis der demografischen Entwicklung, der absehbaren Mobilitatsentwicklung sowie der
siedlungsstrukturellen Entwicklung zu erstellen. Die Kfz- und Schwerverkehrsbelastungen fir
das heutige Stralennetz sind im Rahmen der Prognose zu ermitteln und darzustellen.
Ausgehend von den Nutzungen im Bereich des Zentrums Wesselings und mdglichen



Anderungen beziiglich der Parkraumnachfrage wird des Weiteren eine Prognose des
Parkraumbedarfs erstellt, die einerseits die Mobilitatsentwicklung und hier insbesondere die
Entwicklung des Pkw-Besitzes und mogliche Nutzungsé&nderungen im Untersuchungsbereich
bericksichtigt. Bei der Parkraumprognose wird nach unterschiedlichen Nutzergruppen
differenziert, um in Bezug auf das Bewirtschaftungskonzept eine Differenzierung nach Langzeit-
und Kurzzeitparkern zu erméglichen.

Es ist eine Bewertung des Prognosefalls hinsichtlich der Ergebnisse der Mangel- und
Konfliktanalyse sowie entsprechend den aufgestellten Zielen und Planungsgrundsatzen zur
Verkehrsentwicklung zu erstellen.

Entsprechend den Prognoseannahmen wird die Verkehrsnachfragematrix fur den Kfz-Verkehr
fortgeschrieben. Die Prognoseverkehrsmatrix wird dem Straf3ennetz zugeordnet und dadurch
ein Belastungsbild fir den sog. Prognose-Null-Fall oder Bezugsfall erstellt, der die
Verkehrsbelastungen zum Zeithorizont 2025/30 (Prognosejahr) ohne ergédnzende MalRnahmen
im Strallennetz darstellt. Durch eine entsprechende Differenzendarstellung werden die
Belastungsanderungen im Vergleich zur derzeitigen Situation ebenfalls dokumentiert.

Pos. 4 Konzepte und Malinahmen
Pos. 4.1 Zukunftiges Stral3ennetz

In Abwagung der Netzvarianten und unter Beachtung der Ergebnisse der Detailuntersuchungen
sowie des begleitenden Beteiligungsverfahrens hat eine Empfehlung fur das zukinftige
Stralennetz zu erfolgen. Neben dem allgemeinen Kfz-Verkehr sind der Schwerlastverkehr und
seine Fuhrung besonderer Untersuchungsgegenstand.

Hierzu erfolgt eine Hierarchisierung des Stral3ennetzes in verschiedene Stral3enkategorien und
Darstellung von ggfs. erforderlichen MalRnahmen (z.B. Einrichtung von Tempo-30-Zonen,
Verkehrsberuhigte Bereiche, Lkw-Fahrverbote).

Pos. 4.2 Schwerverkehrskonzept

Fur den Schwerverkehr ist ein Lenkungskonzept zu erarbeiten. Einzubeziehen in die
Untersuchungen sind auch die sonstigen Gewerbegebiete und relevanten Schwerverkehrsge-
bietsziele.

Bei der Ableitung des Konzeptes erfolgt eine Berlicksichtigung der vorhandenen Infrastruktur
(z.B. beschrankte Briicken/Unterfihrungen) und das entwickelte zukiinftige Stral3ennetz.

Pos. 4.3 Konzept zur Nahmobilitat

Die Nahmobilitaét beinhaltet insbesondere die Wege und Fahrten von Ful3gangern und
Fahrradfahrern. Das aufzustellende Konzept fir die Nahmobilitdt soll insbesondere die
Bedurfnisse der nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmer bericksichtigen und die Bedingungen fir
einen Umstieg vom Auto auf das Fahrrad und den Ful3gangerverkehr férdern. Die Bedingungen
einer Dbarrierefreien Mobilitdt sind zu beachten, damit Nahmobilitdt insbesondere fur
bewegungseingeschrankte Personengruppen, Senioren und Kinder ermdglicht und attraktiv
gestaltet wird. Fir die in der Zustandsanalyse erkannten Mangel und Konflikte im Fuf3- und
Radverkehrsnetz sind Losungsmaoglichkeiten zu erarbeiten.

Erwartet wird ein Nahmobilitatskonzept, das an die Siedlungsentwicklung angepasst ist und fir
FuRganger und Fahrradfahrer verkehrssichere und hochwertige Lebens- und Bewegungsraume
bietet. Das aktuelle Thema der Elektromobilitat ist aufzugreifen.



Pos. 5 Handlungskonzept

Die Einzelkonzepte sind zu einem Verkehrs- und Parkraumkonzept zusammenzustellen, das
Zielsetzungen fur die zukunftigen verkehrlichen und stadtebaulichen Planungen geben soll. Die
MalRnahmenempfehlungen sind zu einem Handlungskonzept zusammenzustellen. Dabei sind
Zusammenhédnge zwischen den Malinahmen aufzuzeigen und gegebenenfalls
MalRnahmenpakete zu bilden. Es wird eine Prioritatenreihung erwartet und Einschétzungen zur
zeitlichen Umsetzung sowie Hinweise zur Finanzierung sollen gegeben werden.

Es soll eine abschlieBende Bewertung des Handlungskonzeptes unter den Zielsetzungen des
Verkehrs- und Parkraumkonzepts gegeben werden.
lll. Finanzielle Auswirkungen

Die Kosten wiirden ca. 180.000 € brutto betragen.
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