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STADT WESSELING Vorlagen-Nr.: 117/2006

Der Burgermeister

Sachbearbeiter/in: Frau Schmieden
Datum: 25.04.2006

X | offentlich

nichtoffentlich

Beratungsfolge:

Ausschuss flr Stadtentwicklung, Bau und Umweltschutz

Ausschuss flr Stadtentwicklung, Bau und Umweltschutz

@GRM3@

@GRM4@

Betreff:

Einfihrung einer einheitlichen Geschwindigkeitsregelung auf der Verkehrsachse Kolner Stra-
Be/Muhlenweg bis Bonner StralRe/Luziastralle

Beschlussentwurf:

Es wird beschlossen die Geschwindigkeit auf der Verkehrsachse Kélner Stra3e/Mihlenweg bis Bon-
ner Stral3e/Luziastral3e -wie vorgestellt- auf 30 km/h zu beschréanken.
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Sachdarstellung:
1. Problem

Im Bereich von Kélner StraBe/Miuhlenweg bis Bonner Stral3e/Luziastrafl3e gelten aktuell vier verschie-
dene Geschwindigkeitsregelungen. Im Einzelnen lasst sich die Verkehrssituation wie folgt darstellen:
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Im Interesse einer einheitlichen Verkehrsregelung sowie der Rechtsklarheit und einer leicht verstand-
lichen Orientierung fuir den kraftfahrenden Verkehr, soll die bestehende Regelvielfalt auf der gesamten
Strecke konsequent auf 30 km/h begrenzt werden.
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2. Losung

Koélner StraRe/Mihlenweq bis Bonner StraRe/Dreilindenstralle

Die derzeitige Ausweisung des Abschnittes Kolner StraRe/Pontivystrale bis Bonner Stra-
Re/DreilindenstralBe als verkehrsberuhigten Bereich hat sich nach inzwischen gewonnenen Erkennt-
nissen nicht als optimale Lésung bewéhrt.

Zwar liegt hier entsprechend der Vorgabe nach StraBenverkehrs-Ordnung (StVO) ein niveaugleicher
Ausbau vor, jedoch bieten separierte Anlagen eine optische Trennung in Gehweg und Fahrbahn. Dar-
Uber hinaus erfillt die StraRe in diesem Bereich keine nennenswerte Aufenthaltsfunktion. Nicht zuletzt
fehlt es hier an einem hohen Querungsverkehr von Ful3gangern.

Die Praxis der letzten Jahre hat gezeigt, dass tatsachlich in diesem Bereich der Fahrverkehr gegen-
Uber dem FuRRgangerverkehr dominiert. Insoweit steht die jetzige Beschilderung in einem offenen Kon-
flikt zu der tatséchlichen Verkehrssituation.

Die nach StVO geforderte Schrittgeschwindigkeit von 7 km/h wird von 96 % der Fahrzeugfiihrer, aus-
weislich einer reprasentativen Messung in der Zeit von Donnerstag, 11.05.2006 bis Donnerstag,
18.05.2006, nicht eingehalten. Nach vorliegendem Auswertungsmaterial ist eine Fahrgeschwindigkeit
von weniger als 10 km/h bei lediglich 0,7 % des Fahrzeugverkehrs und 3,3 % des Zweiradverkehrs
gemessen worden.

Vor diesem Hintergrund vermittelt die aktuelle Situation dem Fuf3génger lediglich eine Scheinsicher-
heit, welche mit dem Verkehrssicherheitsinteresse nicht vereinbar ist. Zudem bestehen bei den Auto-
fahrern beim Verlassen des verkehrsberuhigten Bereiches (DreilindenstraRe und Pontivystralie) Irrita-
tionen beziiglich der Vorfahrtsregelung.

Mit Blick auf die Fertigstellung der Platzgestaltung im Bereich Rheinforum/Kdlner Straf3e bildet nun
der Abschnitt von Koélner StraRe/Miuhlenweg bis Bonner Stra3e/Dreilindenstral3e aufgrund seines
gleichartigen Stral3enbaucharakters, wenn auch nicht durchgehend, aber zum {berwiegenden Teil,
eine Einheit.

Die Einbeziehung des bisher verkehrsberuhigten Bereiches in die bestehende Tempo 30-Zone bhietet
sich in besonderem MalRe an, da nun der benannte Straf3enabschnitt eine erkennbare stadtebauliche
Einheit darstellt und die betroffene StralRe, jedenfalls in groBen Teilen, durch gleichartige Merkmale
(StraBenbreite, Randbebauung) von ihrem Gesamteindruck her dem Kraftfahrer eine niedrige Ge-
schwindigkeit nahe legt.

Denkbar wére auch die niveaugleich ausgebauten Teilabschnitte (Hohe Rheinforum und bisheriger
verkehrsberuhigter Bereich) als Tempo 10-Zone auszuweisen.

Bei Betrachtung der ortlichen und verkehrlichen Wechselbeziehungen ist eher davon auszugehen,
dass die Akzeptanz des Autofahrers tatséachlich nicht herbeizufiihren sein wird. Zumindest ist es frag-
lich, ob diese Teilabschnitte hinreichend Merkmale aufweisen, um den durchfahrenden Verkehr an die
10 km/h zu erinnern. Erschwerend kommt hinzu, dass auf der Kdlner StraRe die Regionalbus-Linie
990 verlauft, in deren Streckenverlauf keine besonderen Geschwindigkeitsbegrenzungen gelten sol-
len.

Nicht zuletzt wirde die Anordnung der Tempo 10-Zone erneut zu einer Situation der Regelvielfalt
fuhren, sie wird im Sinne einer einheitlichen Rechtsanwendung nicht empfohlen.

Nach Gesamtschau aller Interessen und Belange kommt die Verwaltung zu dem Ergebnis, dass eine
durchgehende Tempo 30-Zone mit den 6rtlichen Rahmenbedingungen des Stralenverkehrs in Ein-
klang zu bringen ist. Diese Auffassung teilen auch die StraBenverkehrsbehérde des Rhein-Erft-
Kreises und die Polizei.

Bonner StraRe/Dreilindenstralle bis Bonner Strale Hohe Krankenhaus

Im weiteren Verlauf der Bonner StralBe (Bonner Straf3e/Dreilindenstral3e bis Hohe Krankenhaus) soll
die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h beschrankt werden. Mit dieser Begrenzung wird ein
harmonischer Ubergang in die derzeitige Regelung ab Héhe Krankenhaus geschaffen. Unterstiitzend
hierzu soll der Straf3enquerschnitt durch Anordnung von Schragparkplatzen eingeengt werden. Die
Parkplatzmarkierungen sind auf dem beiliegenden Plan (siehe Anlage) dargestellt. Insgesamt kénnen
33 Parkplatze ausgewiesen werden. Damit erhoht sich in diesem Bereich die aktuell verfliigbare Zahl
an Parkplatzen um weitere 13 Stiick.
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Die Anordnung der Geschwindigkeitsbegrenzung ,Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h* findet
ihre Rechtfertigung in der hohen Verkehrsdichte der Bonner StraRe. Sie dient dem Schutz der Wohn-
bevolkerung sowie der Radfahrer und Fu3ganger. Die StralRe liegt in einem Mischgebiet mit einem
erheblichen Anteil an Wohnbebauung einschlielich einer Vielzahl von Grundstiickseinfahrten, und
einem ebenso ausgepragten Dienstleistungs- und Gewerbeanteil. Hieraus ergibt sich der besondere
Schutzzweck der Geschwindigkeitsbegrenzung.

Somit ist die angestrebte Geschwindigkeitsreduzierung in Verbindung mit einer optischen Einengung
durch Markierungsmaflinamen besser geeignet die Qualitat der Bewegungsraume stadtischen Lebens
entlang der Stral3e zu erhdhen. Durch die Temporeduzierung wird bei nur geringfligigen Einschrén-
kungen des Verkehrsflusses ein vertragliches und verkehrssicheres Miteinander der Verkehrsarten
angestrebt. Hinzu kommt, dass aufgrund der zum Teil bestehenden Geschwindigkeitsbegrenzung in
Hohe Krankenhaus von einer weitgehenden Akzeptanz auszugehen ist.

3. Alternativen

keine

4. Finanzielle Auswirkungen

Die erforderlichen Mittel fir Markierungsarbeiten belaufen sich auf ca 1.500 Euro.
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