Neuaufstellung des Nahverkehrsplans
fur den Kreis Duren

Merzenich, 23. September 2015
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Vorstellung der Kern-Inhalte des NVP-Entwurfs

Zeitplan / Beteiligungsverfahren
Ziele des NVP Kreis Duren

Potenzialanalyse

Entwicklung Qualitats- und Schnellverkehrsnetz
Schnellverkehr, Gemeindebezogen
Regional- und Ortsverkehr, Gemeindebezogen

Verknipfungspunkte intermodale Mobilitat
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Projektvorgehen NVP Duren
Gepla ntes vorgehen 29.6.-11.8, Sommerferien NRW

5.10.-16.10. Herbstferien NRW
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Ziele des NVP Kreis Duren
Guter Nahverkehr aus einer Hand

s Nahverkehr aus einer Hand
- Gleiche Angebotsqualitat in allen Bereichen des Kreises Duren
- Abwicklung der Leistungen durch die DKB

s Innovativer Nahverkehr im Kreis Dlren

- Starkung des offentlichen Nahverkehrs (OPNV)
Anpassung des OPNV an neue Strukturen
Differenzierteres und konkurrenzfahigeres Angebot

O

O

o

Verbesserte Verknipfungen
Festlegung von hohen Qualitatsstandards

O

s Wirtschaftliche Durchflinrung muss moglich sein
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Ziele des NVP Kreis Dlren
Wie sind die Ziele optimal zu erreichen ?

Es gibt zwei grundsatzliche Moglichkeiten die Ziele und Konzepte
des NVP am Ende zur Umsetzung zu bringen:

s Europaweite Ausschreibung der Verkehrsleistungen
s Direktvergabe an ein Unternehmen

Vorzugsvariante ist die zweite Variante einer Direktvergabe und
zwar an das vorhandene Unternehmen DKB

Die DKB wird weiterhin auch Subunternehmer aus der Region
einsetzen, um die Leistungen zu erbringen
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Analyse
Potenzialermittiung Haushaltsbefragung
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Aldenhoven 5 40 1.080

Heimbach, Stadt | 260 610 - m - 1.120
Hirtgenwald 510 m - - 1.440
Inden | 220|830 m 2630
Jalich, Stad -- | 20| 20| 2650] 60l 100] 790] 1iso| 30| 780 7.350

Kreuzau | 10s0] 110] 60 0] 60| 890 2.700
Langerwehe 40| 1.460 m 2.890

Linnich, Stadt 90| 130 1.990

Merzenich 2.270 3.550

Nideggen, Stadt | 640 80| 30| 1.850
Niederzier | 40| 740 | 60| 2.750

Norvenich 2110
Titz [ 90| 2.260
VettweiR | 640 30 aso[ 1260

Summe
Binnenverkehr

1.120( 23.140| 1.090| 1.440| 2.600| 7.710| 2.910( 2.660( 1.860( 3.590| 1.770| 2.860| 2.160( 1.970( 1.230 58.110
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Analyse

Potenzialermittiung - Berufspendler Kreis DN
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Merzenich 280 0 1.290 22 12 94 68 13 10 0 118 75 11
Aldenhoven 12 12
Diren 347 1.637
Heimbach 0
Hirtgenwald 18 40
Inden 0 12
Julich 18 112
Kreuzau 48 116
Langerwehe 22 35
Linnich 0 10
Nideggen 19 19
Niederzier 80 198
Norvenich 45 120
Titz 0
Vettweil3 37 48




Analyse
Potenzialermittlung - Berufspendler Umiand
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Merzenich 280 367 167 140 0 14 40 61 52
KoIn 81 448
Aachen 73 240
Kerpen 28 168
Leverkusen 58 58
Zilpich 0 14
Dusseldorf 57 97
Bergheim 10 71
Frechen 10 62




Analyse
Schwachstellensuche
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1 2 3 4 5 6 7 8 9| 10 11 12| 13| 14| 15| 16| 17| 18
Aldenhoven 1| 8%|14% 10% 11%
Diren 2|14%| 17%| 13%| 11%| 21%| 12%| 19%| 21%| 7%|25%|19%| 17% | 18%| 11%| 21%| 9% | 42% | 55%
Heimbach 3 16% | 10% 6%
Hirtgenwald 4 11% 10% 6% 4% 13%
Inden 5 21% 2%| 24% 16% 4% 20%| 20%
Julich 6|12%| 11% 22%| 7% 10%| 16% | 25% 25% 19% 13%|17%
Kreuzau 7 17% 4% 12% 22% 0% 45%
Langerwehe 8 22% 15%| 12% 6% 11% 35% [ 69%
Linnich 9 10% 17% 7% 13% 4%
Merzenich 10 25% 18% 6% 22%| 24% 23%|61%
Nideggen 11 22%| 6%| 5% 24% 7%
Niederzier 12 16% 4% 25% 8% 23% 5% 28%| 33%
Norvenich 13 19% 23% 5% 3% 50%
Titz 14 13% 23% 12% 6% 6%
Vettweil 15 20% 0% 7% 10% 16%
Stadteregion Aachen| 16 0% 12%
Stadt Aachen 17(12%| 41% 17%| 21%| 13% 39%| 4%|27% 31% 6% 32%
KéIn 18 56% 22%| 15% 57% 59% 36%|56%| 27%| 13%

Die Darstellung der
starkeren
Verkehrsstrome mit
besonders
geringem OPNV-
Anteil geben
deutliche Hinweise
auf Mangel im
vorhandenen
Verkehrsangebot



Analyse
Schwachstellensuche
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Planung
Qualitats- und Schnellbusnetz

Der Kreis Duren erhalt mit einem Qualitats- und Schnellbusnetz eine
vOllig neue Ebene in der Bedienung mit OPNV

Der Grund ist die aus der Potenzialanalyse erkennbare sehr gute Nutzung
des Schienenverkehrs und der deutliche Abfall des Modal-Splitt bei einer
Bedienung nur durch StraBen-OPNV

Es wird daher ein Schnellbus-Netz aufgebaut, welches diejenigen
Gemeinden mit hoher Qualitat erschlieBt, die nicht tber SPNV verfugen,

Ziel ist eine Gesamtqualitat nur knapp unterhalb des SPNV, ferner:
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Anbindung aller Gemeinden des Kreises mit ihren Zentren

Schaffung neuer Direktverbindungen

Deutliche Klirzung der Reisezeiten, alternativ haufigere Fahrten
Verbesserung der Wirtschaftlichkeit durch hohe Fahrzeuggeschwindigkeit
Hohes Qualitatsniveau




Planung
Schnellbusnetz

Grundsatzliche Vorgehensweise:

Konstruktion des Liniennetzes mit Blick auf die Bedeutung der
Gemeinden. Alle Gemeinden erhalten einen Anschluss unabhangig von
ihrer Bedeutung und dem Potenzial. Es findet daher in diesem Punkt
eine Gleichbehandlung statt.

Die Fahrtenhaufigkeit richtet sich dagegen nach dem ermittelten
Potenzial und den analysierten Mangeln und kann zwischen einzelnen
Gemeinden sehr stark differieren.

Aufgrund der raumlichen Ausdehnung des Kreises Diren erfolgt die
weitere Darstellung in einer neuen Datei im Hochformat.

Ubergang auf Hochformat
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Kontakt

Kai Pachan (BVS)
Berater/Projektleiter

Marc-Oliver Wille (KCW)
Berater

BVS Rodel & Pachan GbR
KirchhoffstraBe 80
47475 Kamp-Lintfort

KCW GmbH

Berlin

Bernburger Str. 27
10963 Berlin
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Fon: +49 2842 470388

Fax: +49 2842 92035

Mail: info@bvs-verkehrsplanung.de
Web: www.bvs-verkehrsplanung.de

Fon: 030 4081768-60
Fax: 030 4081768-61
Mail: wille@kcw-online.de
Web: www.kcw-online.de
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