Neuaufstellung des Nahverkehrsplans
fur den Kreis Duren

Gemeinde Merzenich, 13. Mai 2015
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Potenzialanalyse
Entwicklung Schnellverkehrsnetz
Regional- und Ortsverkehr

Bedarfsverkehre

oo N O U1 AW DN =

Verknlpfungspunkte intermodale Mobilitat

2
NVP Duren




Projektvorgehen NVP Duren
Geplantes Vorgehen

Sep Jan
2014 Okt  Nov Dez | 2015 Feb Mrz  Apr
3 WorI(shop 3 W(%rkshop 3 3

Workshop Workshop 23.2.

AP Bestandsanalyse weggelassen
1
1. Beteiligungsrunlde

ab Juni 2014

M3 ngelanalyse i
Haushaltsbefragung I
AnaIYse Datclan

OPNV-Anforderungsprofil

Potenziale

Netzbetrachtung

Barrierefreiheit

OPNV-Finanzierung

MaBnahmen

DKB: (O o O

Jur. DV-Gutachten| Termine DV im AR Jur.+bwl. Verfahrenserlaut. im AR
im AR I | I I I I
3 * Mit Einbindung Politik

NVP Diren, 4. Workshop, 14.01.2015

M

BedIenungssténdards

Ltz 17| Auswirkg. Zuschussbedarf APTG

Empfehlurjgen

und Behinderten-Verbande

30.3.-10.4. Osterferien,
29.6.-11.8. Sommerferien NRW
Jul Aug

ai un Okt
o olzle

Workshop  Workshop Abschluss-Workshop

] Nov Dez

Sep

Beschluss
NVP und
Vorab-
bekannt-
machung
Direkt-
vergabe
im De-
zember

ggf. Anpassungen

3'. I|3eteiligunsrunde

NVP-Entwurf im AR Betriebsprogramm
| | |  + DKB-Kalk. im AR




Ziele des NVP Kreis Duren
Guter Nahverkehr aus einer Hand

e Nahverkehr aus einer Hand
- Gleiche Angebotsqualitat in allen Bereichen des Kreises Diiren
- Abwicklung der Leistungen durch die DKB

s Innovativer Nahverkehr im Kreis Duren
- Starkung des offentlichen Nahverkehrs (OPNV)
- Anpassung des OPNV an neue Strukturen
- Differenzierteres und konkurrenzfahigeres Angebot
- Verbesserte Verkniipfungen

s Wirtschaftliche Durchflinrung muss maoglich sein
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Ziele des NVP Kreis Dlren
Wie sind die Ziele optimal zu erreichen ?

Es gibt zwei grundsatzliche Moglichkeiten die Ziele und Konzepte
des NVP am Ende zur Umsetzung zu bringen:

s Europaweite Ausschreibung der Verkehrsleistungen
s Direktvergabe an ein Unternehmen

Vorzugsvariante ist die zweite Variante einer Direktvergabe und
zwar an das vorhandene Unternehmen DKB
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Analyse
Ergebnisse der Haushaltsbefragung

Nachfolgend werden die Ergebnisse der Haushaltsbefragung
auszugsweise wiedergegeben.
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, KREIS DUREN
2. Kennwenteidersibis Sy T

= Ausgewahlte Haushalte: 22.500
= Erreichte Haushalte: 3.024

= Erreichte Personen: 7.300
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der
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4. Modal Split

Erfasste Wege: 18.428
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6. Verkehrs-

wrecning @ Altersverteilung leicht verschoben hin zu Alteren
(grof3ere Tellnahmebereitschaft)
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KREIS DUREN
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KREIS DUREN
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= Deutlich grof3erer Antell flr Busse im Vergleich zur Bahn
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KREIS DUREN
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= Verkehrsmittelwahl in Untersuchungsgebieten sehr

1. Methode

und Ziel unterschiedlich

2 Kennwerte Verkehrsmittelwahl nach Gebiet
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Analyse

Potenzialermittiung Relationen
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Analyse
Potenzialermittiung Relationen als Tabelle
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Aldenhoven 5 40 1.080

Heimbach, Stadt | 260 610 - m - 1.120
Hirtgenwald 510 m - - 1.440
Inden | 220|830 m 2630
Jalich, Stad -- | 20| 20| 2650] 60l 100] 790] 1iso| 30| 780 7.350

Kreuzau | 10s0] 110] 60 0] 60| 890 2.700
Langerwehe 40| 1.460 m 2.890

Linnich, Stadt 90| 130 1.990

Merzenich 2.270 3.550

Nideggen, Stadt | 640 80| 30| 1.850
Niederzier | 40| 740 | 60| 2.750

Norvenich 2110
Titz [ 90| 2.260
VettweiR | 640 30 aso[ 1260

Summe
Binnenverkehr
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Analyse
Potenzialermittilung - Endergebnis
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Aldenhoven 5.980

Diren 9.240| 11.640 10.760| 14.460 6.350

Heimbach 2.810

Hirtgenwald 2.620 1.180

Inden 7.260 8.500 3.590

Jilich 7.330 14.270

Kreuzau 10.540 1.140

Langerwehe

Linnich 2.050

Merzenich 2.750| 2.060

Nideggen

Niederzier
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Analyse
Schwachstellensuche
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1 2 3 4 5 6 7 8 9| 10 11 12| 13| 14| 15| 16| 17| 18
Aldenhoven 1| 8%|14% 10% 11%
Diren 2|14%| 17%| 13%| 11%| 21%| 12%| 19%| 21%| 7%|25%|19%| 17% | 18%| 11%| 21%| 9% | 42% | 55%
Heimbach 3 16% | 10% 6%
Hirtgenwald 4 11% 10% 6% 4% 13%
Inden 5 21% 2%| 24% 16% 4% 20%| 20%
Julich 6|12%| 11% 22%| 7% 10%| 16% | 25% 25% 19% 13%|17%
Kreuzau 7 17% 4% 12% 22% 0% 45%
Langerwehe 8 22% 15%| 12% 6% 11% 35% [ 69%
Linnich 9 10% 17% 7% 13% 4%
Merzenich 10 25% 18% 6% 22%| 24% 23%|61%
Nideggen 11 22%| 6%| 5% 24% 7%
Niederzier 12 16% 4% 25% 8% 23% 5% 28%| 33%
Norvenich 13 19% 23% 5% 3% 50%
Titz 14 13% 23% 12% 6% 6%
Vettweil 15 20% 0% 7% 10% 16%
Stadteregion Aachen| 16 0% 12%
Stadt Aachen 17(12%| 41% 17%| 21%| 13% 39%| 4%|27% 31% 6% 32%
KéIn 18 56% 22%| 15% 57% 59% 36%|56%| 27%| 13%

Die Darstellung der
starkeren
Verkehrsstrome mit
besonders
geringem OPNV-
Anteil geben
deutliche Hinweise
auf Mangel im
vorhandenen
Verkehrsangebot



Analyse
Schwachstellensuche
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Analyse
Schwachstellensuche - Endergebnis
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4. |Viodal Split
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= Verkehrsmittelwahl in Untersuchungsgebieten sehr
unterschiedlich

Verkehrsmittelwahl nach Gebiet

Niedriger OPNV-Anteil im
Nordkreis, ev. bedingt durch
schlechtere Angebotsqualitat,
Notwendigkeit fir Nahverkehr,
aus einer Hand erkennbar
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= Geschwindigkeiten sind typisch flr die
entsprechenden Verkehrsmittel

Mittlere Geschwindigkeitje Verkehrsmittel
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Planung
Schnellbusnetz

Der Kreis Dlren erhalt mit einem q_ualifizierten Schnellbusnetz eine vollig
neue Ebene in der Bedienung mit OPNV

Der Grund ist die aus der Potenzialanalyse erkennbare sehr gute Nutzung
des Schienenverkehrs und der deutliche Abfall des Modal-Splitt bei einer
Bedienung nur durch StraBen-OPNV

Es wird daher ein Schnellbus-Netz aufgebaut, welches diejenigen
Gemeinden mit hoher Qualitat erschlieBt, die nicht tber SPNV verfugen,
bzw. auch mittelfristig keinen erhalten

Ziel ist eine Gesamtqualitat nur knapp unterhalb des SPNV, ferner:
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Anbindung aller Gemeinden des Kreises mit ihren Zentren
Schaffung neuer Direktverbindungen

Deutliche Kilirzung der Reisezeiten

Verbesserung der Wirtschaftlichkeit (hohe Geschwindigkeit)




Planung
Schnellbusnetz

Grundsatzliche Vorgehensweise:

Konstruktion des Liniennetzes mit Blick auf die Bedeutung der
Gemeinden. Alle Gemeinden erhalten einen Anschluss unabhangig von ihrer
Bedeutung und dem Potenzial. Es findet daher in diesem Punkt eine
Gleichbehandlung statt.

Die Fahrtenhaufigkeit richtet sich dagegen nach dem ermittelten
Potenzial und den analysierten Mangeln und kann zwischen einzelnen
Gemeinden sehr stark differieren.

Aufgrund der raumlichen Ausdehnung des Kreises Diren erfolgt die
Darstellung in einer neuen Datei im Hochformat.

Ubergang auf Hochformat
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Kontakt

Kai Pachan (BVS)
Berater/Projektleiter

Marc-Oliver Wille (KCW)
Berater

BVS Rodel & Pachan GbR
KirchhoffstraBe 80
47475 Kamp-Lintfort

KCW GmbH

Berlin

Bernburger Str. 27
10963 Berlin
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Fon: +49 2842 470388

Fax: +49 2842 92035

Mail: info@bvs-verkehrsplanung.de
Web: www.bvs-verkehrsplanung.de

Fon: 030 4081768-60
Fax: 030 4081768-61
Mail: wille@kcw-online.de
Web: www.kcw-online.de
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