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Allgemeines

Die B 66 beginnt an der B 61 im Bielefelder Stadtzentrum und endet an der B | in Barntrup. Dabei
durchquert sie den ostwestfilischen Raum in westdstlicher Richtung und verbindet die Stiddte und
Gemeinden Bielefeld, Oerlinghausen, Leopoldshéhe, Lage, Lemgo, Dérentrup und Barntrup.
Gleichzeitig stellt die B 66 zusammen mit der B 239 bzw. mit der L 945 eine wichtige Verbindung
zwischen Bielefeld und der Kreisstadt Detmold dar. Im Kreuzungsbereich mit der A 2 ist die B 66 bereits
seit 1990 auf etwa vier Kilometer Linge zweibahnig ausgebaut. Die Verkniipfung mit der A 2 ist als
Anschlussstelle Bielefeld-Zentrum in Kleeblattform erfolgt. Der vorliegende Abschnitt schlie3t an den
vorhandenen zweibahnigen Ausbauquerschnitt nach Osten hin an.

Das Planfeststellungsverfahren

Zweck der Planfeststellung ist es, unter Abwigung der 6ffentlichen und privaten Interessen die
rechtliche Voraussetzung flir die Zuldssigkeit des StraBenbauvorhabens zu schatfen.

Der Ablauf der Planfeststellung

Auf Antrag des Landesbetriebes StraBenbau NRW leitet dic Bezirksregierung Detmold das Verfahren
durch Ubersendung der Unterlagen an die Stadt Bielefeld und die Gemeinde Leopoldshéhe ein.

Die Kommunen legen die Planunterlagen zur Einsicht fiir alle Betrotfenen und Interessierten einen
Monat lang vom 25.10.2010 bis zum 24.11.2010 6tfentlich aus. Einwendungen und Stellungnahmen
konnen bis spitestens zwei Wochen nach Ablauf der Auslegungsfrist (08.12.2010) schriftlich an die
Bezirksregierung oder zur Niederschrift bei den Kommunen eingebracht werden.

Auf Grundlage der Ergebnisse der anschlieBenden Erérterung und unter Abwigung der ttentlichen
und privaten Belange erldsst die Bezirksregierung Detmold (Planfeststellungsbehdrde) den
Planfeststellungsbeschluss. Der Beschluss kann durch Klagen angefochten werden.

Zur geplanten BaumaBnahme
Verkehrliche Beschreibung

Der vorhandene Stralenquerschnitt mit einer Fahrbahnbreite von 7,50 m ist zwischen dem Knotenpunkt
B 66 /L 751 und dem Anschluss an den zweibahnigen Querschnitt in Richtung AS A2
Nr. 27 (Bielefeld Zentrum) fiir die derzeitige Verkehrsbelastung von ca. 19.000 Kfz/24h {iberlastet.

Die Leistungsfiahigkeit dieses Streckenabschnittes zwischen der K 15, dem Anschluss des nordlich
liegenden Gewerbegebietes und dem Knotenpunkt mit der L 751 wird durch die Verkehrsmischung
langsamer Fahrzeuge mit dem ziigigen iibrigen Kfz-Verkehr, insbesondere in den Sommermonaten bei
Uberlagerung von landwirtschaftlichem Verkehr mit dem Reise- bzw. Ausflugsverkehr, insgesamt stark
beeintrichtigt. Vor allem die Uberlastung des lichtsignalisierten Knotenpunktes B 66/L 751 fiihrt in den
Spitzenstunden regelmiBig zu langen Riickstaus.

In der Verkehrszihlung von 2005 liegt der durchschnittliche tigliche Verkehr (DTV) fiir die B 66
zwischen K 15 und L 751 bei 18.449 Kfz/24h. Im Prognosejahr 2025 werden unter der Voraussetzung,
dass die weiteren MaBnahmen des vordringlichen Bedarfes aus dem Bedartsplan, wie die Ortsum-
gehungen von Helpup und Kachtenhausen im Zuge der B 66 und der Neubau der B 239 Bad Salzuflen
Lage realisiert sind, eine Verkehrsstirke von 31.300 Ktz/24h mit einem LKW-Anteil von 12%
prognostiziert.

Um dem ansteigenden Verkehr gerecht zu werden, wird ein Neubau der B 66 mit entsprechenden
planfreien Knotenpunkten erforderlich.
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StraBenbauliche Beschreibung

Die B 66n erhiilt einen zweibahnigen Querschnitt mit getrennten, jeweils zweistreifigen Fahrbahnen fiir
jede Fahrtrichtung.

Kreuzungen der B 66n mit anderen Verkehrswegen werden héhenungleich hergestellt. Sie erhilt keine
Zufahrten und {ibernimmt damit keine ErschlieBungsfunktionen fiir die angrenzenden Grundstiicke.
Die Neubautrasse wird lediglich mittels zweier Anbindungen mit dem untergeordneten klassifizierten
Stralennetz verkniipft. Diese sind die Anbindung mit der K 15 und der L 751.

Die Gesamtlinge der Maflnahme betrigt 2,120 km. Zusétzlich sind Anschliisse an das untergeordnete
Straflennetz sowie Wirtschafts- und Radwege geplant.

Lédrm- und Schadstoffsituation

Fiir die geplante Baumafinahme ist eine lairmtechnische Berechnung aufgestellt worden. Damit die
gesetzlich vorgeschriebenen Immissionsgrenzwerte eingehalten werden, sind in den planfestzustellenden
Unterlagen LirmschutzmafBinahmen (Wall, Wand) vorgesehen.

Zur Abschitzung der Schadstotfsituation wurde ein Luftschadstoffgutachten erstellt. Dieses Gutachten
kommt zu dem Ergebnis, dass aus lufthygienischer Sicht, bezogen auf die geltenden Grenzwerte der 39.
Bundesimmissionsschutzverordnung, gegen die Planung keine Einwiinde bestehen.

Landschafts- und Umweltschuiz

Weiterer Bestandteil der Planfeststellungsunterlagen ist der von einem Fachbiiro erstellte und mit den
Landschafts- und Forstbehorden abgestimmte ,,Landschaftsptlegerische Begleitplan (LBP)*. Um die
durch den Eingriff in Natur und Landschatt gestdrten Funktionen des Naturhaushaltes wieder
herzustellen, weist der LBP rund 12 ha an Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen aus.

Dieses Faltblatt informiert in zusammengefasster Form iiber die geplante BaumaBnahme und
ersetzt nicht die Einsichtnahme in die ausgelegten Planfeststellungsunterlagen.
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