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1 Ausgangssituation

1.1 Aufgabenstellung

Die L 751n ist im Bedarfsplan der LandesstralRen als nachrangige Ortsumgehung einge-
stuft worden. Trotzdem besteht ein Planungsauftrag des Ministeriums fur Bauen und
Verkehr des Landes NRW, da durch die Planungen der L 751n Auswirkungen auf die
bestehende Planung der B 66n erwartet werden. In diesem Zusammenhang sollte eine
Verkehrsuntersuchung erstellt werden, die in der weiteren Planungsphase bis ein-
schlieRlich der Linienbestimmung als Entscheidungsgrundlage herangezogen werden
kann.

Die Verkehrsuntersuchung sollte die Bestandssituation im Bereich Leopoldshdhe / Ase-
missen erfassen, eine Verkehrsprognose fiir das Jahr 2025 vornehmen und die verkehr-
lichen Auswirkungen verschiedener Trassenvarianten (Achse 1 und Achse 4) fur die
L 751n beschreiben.

1.2 Vorgehensweise zu den verkehrsplanerischen Arbeiten

Von DTV-Verkehrsconsult wurde die Auswertung und Hochrechnung der bundesweiten
StraRenverkehrszahlung 2005 im Auftrag der Bundesanstalt fir StraBenwesen durchge-
fuhrt. Ebenso erfolgte die zahlstellenscharfe Prognose und Fortschreibung der Ergeb-
nisse fur ganz Nordrhein-Westfalen derzeit bis 2008. Damit liegen in sich konsistente
und fur den gesamten Netzbereich des hier zu betrachtenden Untersuchungsraums ver-
fugbare Belastungsdaten fur alle SVZ-Zahlstellen vor. In Abstimmung mit dem Auftrag-
geber wurden die Daten von 2008 fur die Analyse des Ist-Zustandes sowie zur Kalibrie-
rung des Netzmodells herangezogen. Dartberhinaus wurden aktuelle Z&hlungen im
Kernbereich der Planung durchgefiihrt, um die vorhandene Datengrundlage zu ergén-
zen.

Aufgrund der eher kleinrdumigen Fragestellung wurde fur die Prognose der L 751n eine
Vorgehensweise gewahlt, die sich weniger auf Uberregionale Verkehrsmodelle stitzt,
sondern auf Basis allgemeiner, regionaler Bevolkerungs-, Motorisierungs- und Fahrleis-
tungsprognosen aufgebaut wurde. Anhand dieser Sekundarprognosen (einschlieRlich
Siedlungsentwicklung etc.) wurden Steigerungsfaktoren errechnet, mit denen die Ver-
kehrsbeziehungsmatrix auf das Jahr 2025 ermittelt wurde. Zur Berticksichtigung der zu-
kinftigen Verkehrsentwicklung auf der B 66 als Uberregionale Verkehrsverbindung, wur-
den zuséatzlich die Entwicklungen des Fernverkehrs in Anlehnung an die bundesweite
Verkehrsverflechtungsmatrix berticksichtigt.

Zur Validierung des Netzmodells wurden die Verkehrsstarkeinformationen der SVZ-
Fortschreibung 2008 sowie die Ergebnisse der zusatzlich durchgefiihrten Verkehrserhe-
bungen herangezogen.

1.3 Eingesetzte Verfahren

Zur Ermittlung der Belastungsanderungen im Stralennetz wurden Modellrechnungen
durchgefuhrt, die auf nachvollziehbaren und reproduzierbaren Algorithmen beruhen.
Aufgrund der Komplexitat der gleichzeitig zu berlicksichtigenden Entscheidungsabléufe
bieten sich computergestitzte Verfahren an.

Verkehrsuntersuchung fur die L 751n — OU Leopoldshéhe / Asemissen



V - Marz 2010

DATEN Tecumk Vznzun H
VERKEHRSCONSULT GMBH Seite 3(25)

Wiahrend sich die dazu verfugbaren Verfahren hinsichtlich der mathematischen und mo-
dellmaRigen Bearbeitung weniger gravierend unterscheiden, ist dies bei den Funktionali-
taten der Prasentation und Plausibilitatspriifung anders. Das von unserem Unternehmen
eingesetzte Produkt VISUM ist in der Bundesrepublik Deutschland weit verbreitet.

Zudem lassen sich die ermittelten Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung direkt in die
Bewertung Uberfihren. Die Bewertungsergebnisse ermdoglichen gleichzeitig eine einge-
hende Plausibilitatspriifung der Verkehrsmengen und -stréme.

Fur die Modellprognose wurde ein Verfahren eingesetzt, das auf

e eigenen aktuellen Erhebungen

e einer zahlstellenscharfen Prognose der Belastungsdaten der SVZ fur das Jahr 2025

e der bundesweiten Verflechtungsmatrix fur den Fernverkehr und

e der kleinraumigen Entwicklung im Untersuchungsgebiet tber die Verénderung der
zugrunde liegenden Strukturdaten

aufbaut.

2 Verkehrsdaten

21 Verkehrserhebungen
Die Verkehrsuntersuchung basiert auf folgenden Datengrundlagen:

e StraRenverkehrszahlung 2005

e Fortschreibung der SVZ 2005 fir das Jahr 2008

e eigene Knotenstromzahlungen am 27.08.2009

e eigene 1-wdchige Querschnittszahlung an der L 751 in Asemissen in der Woche
vom 20.08. - 27.09.2009

Im Untersuchungsraum sind rund 90 SVZ-Zahistellen vorhanden, die entsprechend der
bundeseinheitlichen Methodik aus den Stichtagszahlungen zu DTV-Werten hochge-
rechnet wurden. Damit ist ein dichtes Netz von Stitzstellen verfugbar, das eine fundierte
Nachbildung des Verkehrsgeschehens erméglicht.

Im Nachmittagsverkehr wurden an zwei Knotenpunkten der L 751 in Asemissen (L 751/
Heeper Str. / Berliner Str. und L 751 /B 66) die Abbiegerstréme Uber einen Zeitraum
von je rund 2 Stunden erfasst und anschlieRend aufbereitet. Es erfolgte eine Unter-
scheidung von 6 Fahrzeugarten (1 Krad, 2 Pkw und Pkw+Anh., 3 Lieferwagen, 4 Bus,
5 Lkw, 6 Lastzug/Sattelzug). Die Aufzeichnung der Verkehrsstérken erfolgte in 15-
Minuten Intervallen.

Die 1-wdchigen Querschnittszahlungen wurden an der L 751, Hauptstralle in Asemissen
im Abschnitt zwischen Asemisser Allee / GartenstralRe und Rotdornweg / Schwanenweg
durchgefihrt. Die Daten liegen stundenscharf, getrennt nach Richtungen vor.

Die Ergebnisse der Zéhlungen sind im ANHANG A beigeftigt.

Verkehrsuntersuchung fir die L 751n — OU Leopoldshéhe / Asemissen
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2.2 Netzdefinition
Fir die Detailuntersuchung wurde das Gebiet um Asemissen herum feinmaschig nach-

gebildet. Der engere Untersuchungsraum ist in Bild 1 dargestellt.
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Verkehrsuntersuchung L 751n
OU Leopoldshdhe/ Asemissen

Streckennetz
Untersuchtungsraum

Oerlinghausen
Bearbeiter. DTV-Verkehrsconsuit
Stand: 07.01.2010

Bild 1:  Abgrenzung des engeren Untersuchungsraumes

Verkehrsuntersuchung fiir die L 751n — OU Leopoldshéhe / Asemissen
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Mit zunehmender Entfernung zum Untersuchungsgegenstand wurde die Modellierung
weniger feinteilig vorgenommen. Letztlich wurde das Gebiet im Suden und Westen ein-
schlieRlich der A 33 und der A 2 mit ihren Zulaufstrecken sowie ihren Anschlussstellen,
im Norden bis einschlieRlich der L 712n sidlich von Bad Salzuflen und im Osten bis zu
einer Linie westlich von Lage modelliert. Der engere Untersuchungsraum umfasst das
Gemeindegebiet von Leopoldshéhe einschlieBlich der zugehérigen Ortsteile sowie den
Abschnitt der B 66 von der A 2 bis zur L 967 einschlieBlich der jeweils zum Verlauf der
B 66 benachbarten StraRen. Beriicksichtigt wurde das klassifizierte Stralennetz im Zu-
sammenhang mit wichtigen kommunalen Straenverbindungen.

2.3 Verkehrssituation Analyse 2008

Als Grundlage fur die Untersuchungen wurde das Bezugsjahr 2008 gewahlt, da hierfur
die groRte Datengrundlage (SVZ-Fortschreibung 2008) vorlag. Zur Verwendung der ei-
genen Zahldaten aus 2009, wurde ein Umrechnungsfaktor fur die Zahlwerte auf das Be-
zugsjahr 2008 aus den Ergebnissen der automatischen Dauerzahlstellen (DZ) in NRW
ermittelt. Dazu wurden DZ auf Bundes- und LandesstraRen mit ahnlichen verkehrlichen
Verhaltnissen in der Region um Leopoldshéhe (Bielefeld bis Detmold) ausgewéhlt. Als
mittlerer Wert ergab sich fir die Verdnderung des Jahres 2009 im Vergleich zum
Jahr 2008 eine geringfiigige Steigerung der Verkehrsstarken von rund 0,8 % fur Bun-
desstralen und 0,7 % fir LandesstraRen. Diese Werte wurden zur Umrechnung der
Zahlergebnisse auf das Basisjahr 2008 verwendet.

Aus diesen Informationen wurde die Verkehrssituation 2008 im Verkehrsmodell abgebil-
det. Dargestellt sind die DTV-Belastungen (durchschnittlicher taglicher Verkehr aller Ta-
ge eines Jahres) pro Querschnitt. Die Werte sind auf 500 Kfz/d gerundet. Werte unter
500 Kfz/d sind zahlenmaRig nicht ausgewiesen. Das Analysenetz ist in Bild 2 flr den
Gesamtverkehr und in Bild 3 fir den Schwerverkehr dargestellt. Zum Schwerverkehr
z&hlen hier folgende Fahrzeugarten:

e Busse
e Lkw mit zuldssigem Gesamtgewicht tber 3,5 t mit und ohne Anh&nger
e Sattelzlige

Die DTVgy-Werte fiir das Netz sind auf 50 SV-Fahrten/d jeweils fur die Gesamtquer-
schnitte gerundet dargestellt. Werte unter 50 SV-Fahrten/d sind zahlenmaRig nicht aus-
gewiesen.

Auf der L 751 liegen die Verkehrsstarken in der Ortsdurchfahrt von Asemissen, zwi-
schen der B 66 im Stden und der Einmindung der Dorfstrae im Norden, zwischen
8.500 und 11.500 Kfz/d. Auf dem nachsten Abschnitt bis zur Gemeinde Leopoldshdhe,
ist die L 751 mit 8.500 bzw. 9.000 Kfz/d belastet. Im weiteren Verlauf Richtung Norden
sind die Verkehrsstarken etwas geringer und liegen bei rund 5.500 bzw. 5.000 Kfz/d. Auf
dem stdlichen Abschnitt der L 751, von der B 66 bis zur A 33, liegen die Verkehrsstar-
ken in der Analyse 2008 zwischen 10.500 und 13.000 Kfz/d.

Die Verkehrsstarken auf der dstlich der L 751 annahernd parallel verlaufenden L 967 be-
tragen auf dem Abschnitt zwischen der B66 und der K8 zwischen 4.000 und
7.500 Kfz/d.

Verkehrsuntersuchung fir die L 751n — OU Leopoldshohe / Asemissen
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Das Verkehrsaufkommen auf der B 66 betragt im Abschnitt zwischen der Einmiindung
am Westring und dem Koten mit der L 751 rund 19.000 Kfz/d. Weiter in Richtung Osten
liegen die Verkehrsstarken der B 66 zwischen 12.500 und 16.000 Kfz/d.

Ky

§§

Oerlinghausen

Verkehrsuntersuchung L 751n
OU Leopoldshdhe/ Asemissen
Analyse 2008 - Gesamtverkehr

DTV [Kfz/d]

Bearbelter. DTV-Verkehrsconsult
Stand 08.01.2010

Bild2:  Verkehrsstarken 2008 im Analysenetz, Gesamtverkehr

Verkehrsuntersuchung fur die L 751n — OU Leopoldshéhe / Asemissen
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Verkehrsuntersuchung L 751n
OU Leopoldshshe!/ Asemissen
@ 4 ] g Analyse 2008 - Schwerverkehr

Oerlinghausen SV > 3,5t [Fz/d]

Bearbeiter. DTV-Verkehrsconsult
Stand 08.01.2010

Bild 3:  Verkehrsstarken 2008 im Analysenetz, Schwerverkehr

Die Schwerverkehrsanteile entlang der L 751 liegen im Abschnitt von der B 66 Richtung
Leopoldshéhe zwischen 4,5 % und 6,0 %. Auf dem slidlichen Abschnitt der L 751, von

der B 66 Richtung A 33 liegen die Anteile des Schwerverkehrs in einer GréRenordnung
von 6,3 % bis 8,5 %.

Verkehrsuntersuchung furr die L 751n — OU Leopoldshéhe / Asemissen
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Auf der L 967 sind die Schwerverkehrsanteile ebenfalls eher gering. Sie liegen im hier
betrachteten Abschnitt zwischen 4,0 % und 6,3 % was eine Schwerverkehrsstarke von

200 — 300 Fahrzeugen am Tag bedeutet.

In einer dhnlichen prozentualen GréfRenordnung wie bei den oben beschriebenen Lan-
desstralRen liegt auch der Schwerverkehrsanteil des hier betrachteten Abschnitts der
B 66 (5,0 % bis 6,9 %).

Damit sind sédmtliche Anteile des Schwerverkehrs im betrachteten Untersuchungsraum
kleiner als 10 %.

3 Verkehrsprognose
31 Allgemeine Entwicklungen

Fur Prognosen bis zum Jahr 2025 sind verschiedene Datenquellen nutzbar. Da eine
einheitliche und verbindliche Prognose fir einzelne Regionen in Deutschland nicht exis-
tiert, muss flr jede Fragestellung erneut eine Prognose auf der Basis bestehender Eck-
werte erstellt werden.

Als Grundlage der Prognosen wurden die Szenarienbeschreibungen der Shell-
Prognose’ verwendet. Darin sind zwei Szenarien beschrieben, die Impulse und Tradition
genannt werden. Dabei steht Impulse flr eine wachstumsorientierte Verkehrsentwick-
lung mit kontinuierlichen Zuwachsraten, Tradition fiir eine eher riicklaufige Entwicklung.

Das Verkehrsaufkommen wird durch verschiedene Faktoren bestimmt. Die wichtigsten
davon sind:

o Bevolkerungsentwicklung
o Kfz-Bestand
e Fahrleistung

Fur diese Faktoren werden in verschiedenen Quellen Daten flir 2008 bis 2025 benannt,
so dass die Ermittlung von Veranderungsraten vorgenommen werden konnte.

Bevélkerungsentwicklung

Fur den hier vorliegenden Untersuchungsraum wurde die Bevolkerungsentwicklung der
Raumordnungsregion (ROR) Bielefeld betrachtet, da der Untersuchungsraum noch zum
Ballungsraum Bielefeld gezahlt werden kann. Der Schwerpunkt des Untersuchungsge-
bietes liegt jedoch im Kreis Lippe. In Tabelle 1 sind die prognostizierten Bevélkerungs-
entwicklungen der jeweiligen Bezirke gegentbergestellt. Die Bevolkerungsprognose fiir
Nordrhein-Westfalen ist entsprechend der Verwaltungseinheiten untergliedert.

' Shell in Deutschland: Shell Pkw-Studie, 2004

Verkehrsuntersuchung fur die L 751n — OU Leopoldshéhe / Asemissen
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Nr 5 , BeZIl'k _7 S 2008 2025 2025 m %1

05 |Nordrhein-Westfalen 17.996.621 |17.532.728 97,4 |

057 | Detmold, Regierungsbezirk 2.059.198 | 1.977.303 | 96,0

05711 Bielefeld, krfr. Stadt 324.912 313.585 96,5

05754 | Gutersioh, Krels | 354239 | 360609 | 1018

05758 | Herford, Krels | 252,949 | 238705 | 944

05766 | Lippe,Kreis | 357582 | 328618 | o198

05770 Minden-Libbecke, Kreis 319.401 297.240 93,1

" Prozentangabe bezogen auf Daten 2008 (= 100 %)

Tabelle 1:  Entwicklung der Einwohnerzahlen der ROR Bielefeld (gelbe Markierung)

Quelle: Landesbetrieb fir Information und Technik NRW: Bevolkerungsstand 2008,
Bevolkerungsvorausberechnungen 2008 bis 2030/2050, Stand 02.01.2010

Wie die Zahlen der Tabelle 1 zeigen, ist die Bevolkerungsentwicklung im betrachteten
Raum bis 2025 tiberwiegend riicklaufig. Die Abnahmen liegen zwischen 8,1 % im Kreis
Lippe und 3,5 % in Bielefeld. Leichte Zunahmen werden lediglich flr den Kreis Glters-
loh erwartet (+1,9 %), die fur die vorliegende Untersuchung jedoch nicht mafgebend
sind. Diese dargestellten Ergebnisse decken sich ebenfalls mit den Aussagen zur de-
mografischen Entwicklung in Deutschland?.

Kfz-Bestand und Fahrleistung

Die Prognose des Kfz-Bestandes kann der Shell-Prognose (siehe ") entnommen wer-
den. Danach steigt der Pkw-Bestand von 44,7 Mio. Fahrzeugen im Jahr 2004 auf knapp
49 Mio. (Traditions-Szenario) bis 53,5 Mio. (Impulse-Szenario) Fahrzeuge im Jahr 2030.
Diese Zuwachsraten spiegeln sich aufgrund der steigenden Kosten fur Benzin und Die-
sel aber nur begrenzt in der Entwicklung der Fahrleistung wider.

Sie betragt nach der Shell-Prognose im Jahr 2008 rund 528,8 Mrd. km pro Jahr und
steigt bis 2030 auf 564,8 (Impulse-Szenario) bzw. sinkt auf 518,8 Mrd. km pro Jahr im
Traditions-Szenario.

3.2 Prognose

Fuhrt man die oben beschriebenen unterschiedlichen Faktoren zusammen, ergeben
sich fur die ROR Bielefeld die in Tabelle 2 ausgewiesenen Veradnderungsraten in den
Fahrleistungen. Die Werte stellen den Mittelwert der beiden Szenarien Tradition und Im-
pulse dar.

Durch die Uberlagerung einer deutlich rticklaufigen Bevélkerungsentwicklung im Kreis
Lippe mit einer moderaten Steigerung der Fahrleistungen ist im Raum Leopoldshthe mit
einem leichten Riickgang des Verkehrs zu rechnen (-3,3 %). In der Stadt Bielefeld, in
der zwar mit einer leichten Bevélkerungsabnahme gerechnet wird, nimmt die Fahrleis-
tung bis zum Jahr 2025 trotzdem noch leicht zu (+1,6 %). Insgesamt liegt die Entwick-
lung der Fahrleistung in der ROR Bielefeld leicht unter dem Durchschnitt in Nordrhein-
Westfalen.

2 Die demografische Lage der Nation, Wie zukunftsfahig sind Deutschlands Regionen?, Berlin-Institut fiir Bevélkerung und Entwick-

lung, erschienen beim Deutschen Taschenbuch Verlag (dtv), 2006

Verkehrsuntersuchung fur die L 751n — OU Leopoldshéhe / Asemissen
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Nr. |  Bezirk | 2008 | 2025
05 Nordrhein-Westfalen 100% 102,5%
057 Detmold, Regierungsbezirk 100% 101,0%
05711 | Bielefeld, krfr. Stadt |  100% | 1016%
05754 | Gitersioh, Kreis | 100% | 107,1%
05758 | Herford, Kreis | 100% | 993%
05766 Lippe, Kreis 100% 96,7%
05770 Minden-Lubbecke, Kreis 100% 97,9%

Tabelle 2: Fahrleistungsentwicklung der ROR Bielefeld (gelbe Markierung)

Zur Umsetzung dieser Fahrleistungsénderungen in Verkehrsmodellen werden den un-
terschiedlichen Netzbereichen verschiedene Bedeutungen flr den lokalen, regionalen
und Uberregionalen Verkehr zugeordnet. Wahrend der Verkehr auf den Landes- und
Kreisstrallen Uberwiegend dem lokalen bzw. regionalen Verkehr zuzuordnen ist, ist bei-
spielsweise auf der A 2 und der A 33 oder im Bundesstralennetz (B 66) der Anteil grof3-
raumiger Verkehre héher. Zur Berlicksichtigung der Veranderungen der Fernverkehre
auf diesen Achsen, wurden zusatzlich die Entwicklungen bis 2025 in Anlehnung an die
bundesweite Verkehrsverflechtungsmatrix bertcksichtigt.

Die Verkehrssteigerungen aufgrund von strukturellen Verdnderungen im engeren Unter-
suchungsraum wurden ebenfalls in die Prognose mit einbezogen. Dazu wurden ent-
sprechende Informationen Uber Lage, GréRe, Nutzung und Umsetzungszeitraum der
geplanten Gebiete bei den Gemeinden im Untersuchungsraum eingeholt. Neben neuen
Wohnbaugebieten im Bereich Asemissen wurde auch ein geplantes interkommunales
Gewerbegebiet 6stl. von Asemissen beriicksichtigt. AnschlieRend wurde die Verkehrs-
erzeugung dieser neuen Gebiete anhand allgemeingiltiger Annahmen® abgeschétzt.
Die Anteile, die die allgemeine Verkehrsentwicklung Uberstiegen, wurden zusatzlich in
die Verkehrsprognose einbezogen.

Unter Beachtung dieser verschiedenen Einflussfaktoren werden alle Quelle-Ziel-
Relationen der Fahrtenmatrix einzeln betrachtet und mit Verédnderungsraten angepasst.
In der Summe aller Fahrten kann anschlieRend die Gesamtsteigerung des Verkehrs im
betrachteten Raum ermittelt werden.

Insgesamt resultiert aus den oben beschriebenen Randbedingungen durch die Blinde-
lung der regionalen und Uberregionalen Verkehre ein Zuwachs hauptsachlich auf der
B 66. Auf der Achse der L 751 ist mit kleineren Steigerungen zu rechnen, die im Bereich
nérdlich der B 66 gréfitenteils auf die in Asemissen geplanten neuen Wohnansiedlungen
zuriick zu fuhren sind. Im Ubrigen Netz ist durch den erkennbaren Riickgang der Bevol-
kerung und die nur moderaten Steigerungen der Fahrleistung eine Stagnation der Ver-
kehrsentwicklung zu erwarten.

Deutlicher erkennbar ist der Zuwachs im Schwerverkehr (SV) bis zum Jahr 2025. Da
dieser nur geringfugig bzw. in Ausnahmen von lokalen Entwicklungen abhéangig ist, wer-
den hier weitgehend die Entwicklungen im Fern- und Uberregionalen Verkehr zugrunde
gelegt. Daraus resultiert eine Zunahme des Schwerverkehrs ebenfalls hautsachlich auf

®  Siehe: Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Teil 2: Abschatzung der Verkehrserzeugung, Heft 42 — 2000,
Hessische Stralen- u. Verkehrsverwaltung

Verkehrsuntersuchung fur die L 751n — OU Leopoldshéhe / Asemissen
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der Achse der B 66. Im nachgeordneten Netz wird das insgesamt moderate Wachstum
im Schwerverkehr maRgeblich durch die vorhandenen Gewerbestandorte (Westring,
HansastraRe, Heimke, Kachtenhausen) und das geplante interkommunale Gewerbege-
biet westlich von Asemissen gepragt. Dies fuhrt besonders im engeren Untersuchungs-

raum zu erkennbaren Steigerungen der Schwerverkehrsstarken (Bereich um Grote).

Insgesamt liegt das Ergebnis aber im Rahmen der Abschatzung des Wirtschaftsver-
kehrs bis 2050, die im Auftrag des BMVBS vorgenommen wurde und grob eine Ver-
dopplung des Wirtschaftsverkehrs bis 2050 erwartet.*

4 Verkehrsuntersuchung

Entsprechend dem Planungsansatz wird zunédchst der Nullfall mit den vorgesehenen
MaRnahmen, die bis 2025 realisiert sein sollen, unter Prognoseverkehr 2025 berechnet.
Dazu zdhlen:

o 4-steifiger Ausbau der B 66 zwischen bestehendem Ausbauende bei Ubbedissen
und der Einmindung der K 3

e Ausbau B 66 mit RQ 15,5 zwischen Einmindung K 3 und der Einmundung der
L 967 von Siden

e Neubau B 66n OU Helpup / Kachtenhausen bis B 239n/ B66n OU Lage (Variante
1+2, bzw. Variante 2)

e Neubau B 239n /B 66n OU Lage
e Planfreie Anschliisse von Gewerbestralle / Westring, L 751 und L 967 an B 66

AnschlieRend werden die beiden zu untersuchenden Trassenvarianten modellmaRig
nachgebildet. So wird ein direkter Vergleich mit dem Nullfall sowie der Varianten unter-
einander erméglicht.

41 Prognose-Nullfall

Der Prognose-Nullfall oder Vergleichsfall basiert auf dem kalibrierten Analysenetz unter
Verkehr des Jahres 2025. Dartiber hinaus wurden die oben genannten Netzergén-
zungen unterstellt.

In Bild 4 und Bild 5 sind die daraus resultierenden prognostizierten Gesamtverkehrsstar-
ken sowie die Verkehrsstarken des SV fur das Jahr 2025 dargestellt. Auch hier sind die
Werte im Gesamtverkehr auf 500 Kfz/d und im SV auf 50 Fz/d gerundet.

Durch den Aus- bzw. Neubau der B 66 zwischen Ubbedissen und Lage resultieren die
Verkehrssteigerungen des Prognose-Nullfalls auf dieser Verbindungsstrecke nicht allei-
ne aus der allgemeinen Verkehrsprognose, sondern zuséatzlich aus der Verlagerung von
Uberregionalen Verkehren. Dies hat zur Folge, dass die Verkehrsstarken auf der B 66 im
beschriebenen Aus-/ Neubauabschnitt im Nullfall im Vergleich zur Analyse deutlich an-
steigen. Der Zuwachs im Bereich westlich des Knotens mit der L 751 liegt in einer Gro-

4 Abschatzung der langfristigen Entwicklung des Giiterverkehrs in Deutschland bis 2050, Schlussbericht der progtrans, im Auftrag

des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Wohnungswesen (BMVBS), Basel Mai 2007

Verkehrsuntersuchung fur die L 751n — OU Leopoldshéhe / Asemissen
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Renordnung von 8.500 Kfz/d. Weiter in Richtung Osten betragen die Steigerungen
10.500 Kfz/d im Bereich Mackenbruch und 9.500 Kfz/d im Bereich Helpup.

Die Verkehrsstarken auf der L 751 in der Ortsdurchfahrt von Asemissen, zwischen der
B 66 im Stden und der Einmindung der Heeper Stralle, betragen im Prognose-Nullfall
zwischen 12.500 und 14.000 Kfz/d. Dies bedeutet eine leichte Steigerung von 1.500 bis
2.500 Kfz/d. Auf dem nachsten Abschnitt, bis zum Knoten der L 751 mit der K 20/ K 1,
liegen die Prognoseverkehrsstarken in einer dhnlichen GréRenordnung wie in der Ana-
lyse. Die Stagnation auf diesem Teilstlick der L 751 ist durch die gesteigerte Attraktivitat
der Anbindung nach Stden (Ausbau der B 66) zu erkladren, was dazu flhrt, dass Ver-
kehrsbeziehungen in Richtung A 2 und Bielefeld nicht mehr die Verbindung tUber die K 1
nutzen, sondern sich eher in Richtung B 66 orientieren. Im weiteren Verlauf der L 751
Richtung Norden betragen die Verkehrssteigerungen rund 500 bis 1.000 Kfz/d.

Die Zunahmen der Verkehrsstérken auf der &stlich der L 751 anndhernd parallel verlau-
fenden L 967 liegen ebenfalls in einer moderaten GréRenordnung zwischen 500 und
1.000 Kfz/d. Auch hier ist im nérdlichen Bereich nahe des Knotens mit der K 3 ein leich-
ter Ruckgang zu verzeichnen. Der Grund hierfur liegt ebenfalls in einer attraktiveren An-
bindung Uber die B 66/ B 66n. Dies wird durch den Rickgang der Verkehrsstarken auf
der regionalen Ost-West-Verbindung K 8 — K 20 — K 1 bestatigt.

Auf der L 751 sldlich der B 66 werden im Prognose-Nullfall Steigerungen zwischen
2.000 und 2.500 Kfz/d erwartet.

Die in der Abbildung vermeintlich vorhandenen Belastungsspriinge im Bereich der auf-
geldésten Knoten (Knoten B 66 /L 751 und B 66 / L 967) resultieren aus der Art der Dar-
stellung. In diesen Bereichen liegt eine Uberlappung der Belastungsbalken der Haupt-
fahrbahn und der Rampen vor. Die Summe der Verkehrsbelastungen dieser Strecken
liegt trotzdem in der GréfRenordnung der benachbarten Streckenabschnitte.

Vergleicht man die Ergebnisse des Prognose-Nullfalls mit den Ergebnissen aus bereits
vorliegenden Verkehrsgutachten aus dem Untersuchungsraum® ®, so ist festzustellen,
dass die Werte entlang der B 66 und der L 751 in etwa in der gleichen GréRenordnung
liegen. Lediglich im Bereich der von Norden in die B 66 einmindenden L 751 treten
deutliche Unterschiede zwischen dem Gutachten von IVV (Prognose-Mit-Fall) und der
vorliegenden Untersuchung auf. Der in der Untersuchung von IVV dargestellte Riick-
gang der Verkehrsbhelastungen auf diesem Streckenabschnitt konnte durch das hier zu
Grunde liegende Verkehrsmodell nicht bestatigt werden. Vielmehr werden durch den
Aus- bzw. den streckenweisen Neubau der B 66 die Zulaufstrecken zur Bundesstralie
eher starker belastet. Dieser Effekt wird im Bericht der IVV allerdings ebenfalls be-
schrieben(siehe °, Seite 17), ist aber im Belastungsbild nicht zu erkennen.

Verkehrsuntersuchung fir die B 66 OU Oerlinghausen/Helpup und Lage/Kachtenhausen im Auftrag der Regionalniederlassung
Ostwestfalen-Lippe in Bielefeld, DTV-Verkehrsconsult GmbH, Aachen, Mai 2008

Verkehrsuntersuchung zum Neubau der B 66 Leopoldshéhe-Asemissen im Auftrag der Regionalniederlassung Ostwestfalen-
Lippe in Bielefeld, Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co.KG, Aachen, Oktober 2009

Verkehrsuntersuchung fir die L 751n — OU Leopoldshoéhe / Asemissen
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Bearbeiter. DTV-Vertehrsconsult
Stand: 16.02.2010

Bild 4:  Verkehrsstarken im Prognose-Nullfall 2025, Gesamtverkehr (Vergleichsfall)
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Prognose-Nullfall 2025
Oerlinghausen

Schwerverkehr
SV > 3,5t [Fz/d]

Bearbeiter. DTV-Verkehrsconsult
Stand: 18.022010

Bild 5: Verkehrsstarken im Prognose-Nullfall 2025, Schwerverkehr (Vergleichsfall)

Im Schwerverkehr sind neben den allgemeinen Steigerungen aus der Prognose eben-
falls Veranderungen durch den Aus-/ Neubau der B 66 zu beobachten. Der SV-Anteil
auf der B 66 liegt im betrachteten Abschnitt zwischen 6,9 % und 7,9 %. Auf dem Ab-
schnitt der L 751 nérdlich der B 66 betragen die SV-Anteile in der Prognose 4,2 - 5,6 %.
Im Abschnitt stidlich der B 66 liegen die Werte mit 6,1 — 8,8 % etwas hoher. Entlang der

Verkehrsuntersuchung fur die L 751n — OU Leopoldshéhe / Asemissen
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L 967 liegen die SV-Anteile des Prognose-Nullfalls in einer GréRenordnung von 5,3 —
5,8 %.

Ein SV-Anteil tber 10 % ist im Prognose-Nullfall lediglich an einer Strecke zu verzeich-
nen. An der Mihlenstrale nérdlich von Grote betragt der SV Anteil 15 % was allerdings
auf eine sehr kleine Gesamtverkehrsstarke zurtick zu fuhren ist (DTV=1.000 Kfz,
SV=150 Fz/d). Die Schwerverkehrsfahrten in diesem Bereich resultieren aus dem von
den Gemeinden Leopoldshéhe und Oerlinghausen geplanten interkommunalen Gewer-
begebiet zwischen Asemissen und Osterheide.

4.2 Variante 1: Trassenverlauf westlich von Asemissen (Achse 1)

Die Trassenvariante 1 der L 751n schwenkt nérdlich des Ortsgebietes von Asemissen in
Richtung Westen aus und verlauft in stid-westlicher Richtung im Korridor zwischen der
Bebauung von Pansheide und Bechterdissen bis zum Anschluss an den Kreisverkehr
der Gewerbestrale / Westring. Eine Verknlpfung mit dem bestehenden StralRennetz ist
an der Heeper Stralle vorgesehen.

In Bild 6 und Bild 7 sind die prognostizierten Gesamtbelastungen und die Belastungen
im Schwerverkehr fir das Jahr 2025 dargestellt. Auch hier sind die Werte im Gesamt-
verkehr auf 500 Kfz/d und im SV auf 50 Fz/d gerundet.

Durch den Neubau der L 751n westlich von Asemissen werden die Uberdrtlichen Ver-
kehre zwischen Leopoldshéhe und Oerlinghausen auf dieser Achse geblindelt. Dies
flhrt zu erkennbaren Entlastungen auf der bestehenden L 751 in der Ortsdurchfahrt von
Asemissen. Die erwarteten Verkehrsstarken auf der L 751n liegen in der Prognose bei
7.500 Kfz/d (nordlicher Abschnitt) bzw. 11.500 Kfz/d (sldlicher Abschnitt). Die Orts-
durchfahrt von Asemissen wird zwischen Heeper Strale und dem Abzweig der L 751n
im Vergleich zum Nullfall um 6.000 bis 6.500 Kfz/d entlastet, so dass auf diesem Ab-
schnitt in der Prognose Verkehrsstarken von 3.000 Kfz/d erwartet werden. Die Entlas-
tung der L 751 zwischen Heeper Strale und B 66 fallt mit einem Ruckgang von
7.500 Kfz/d bzw. 8.000 Kfz/d noch deutlicher aus.

Der in dieser Variante entstehende Versatz in der Linienflhrung der L 751 fuhrt dazu,
dass die Verkehrsstarke auf dem Abschnitt der B 66 zwischen den Anbindungen der
L 751n und der bestehenden L 751 im Vergleich zum Nullfall um 2.500 Kfz/d auf insge-
samt 30.000 Kfz/d ansteigt. Dieser Anstieg wurde unabhangig von einer eventuell be-
stehenden unzureichenden Leistungsféahigkeit des geplanten Ausbauquerschnitts (RQ
15,5) der B 66 ermittelt.

Verkehrsuntersuchung fur die L 751n — OU Leopoldshéhe / Asemissen
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Verkehrsuntersuchung L 751n
OU Leopoldshohe/ Asemissen
éy Planfall: Variante 1

Gerindnaysen Gesamtverkehr 2025
DTV [Kfz/d]

Bearbeiter. DTV-Veriehrsconsult
Stand: 19.02.2010

Bild 6:  Verkehrsstarken der L 751n Variante 1, Gesamtverkehr 2025

Im Schwerverkehr sind die Verlagerungen der Verkehre mit denen des Gesamtverkehrs
vergleichbar. Auf der neuen L 751n sind in der Prognose im nérdlichen Abschnitt rund
500 Fz/d und im stdlichen Abschnitt 550 Fz/d zu erwarten. Dies entspricht einem SV-
Anteil von 6,7 bzw. 4,8 %. Die L 751 wird im Bereich der Ortsdurchfahrt von Asemissen
im Vergleich zum Nullfall um 350 bis 450 Schwerverkehrsfahrten am Tag entlastet.

Verkehrsuntersuchung fur die L 751n — OU Leopoldshéhe / Asemissen
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Stand: 18.02.2010

Bild 7:

Verkehrsstarken der L 751n Variante 1, Schwerverkehr 2025
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4.3 Variante 2: Trassenverlauf dstlich von Asemissen (Achse 4)

Die Trassenvariante 2 der L 751n schwenkt nérdlich des Ortsgebietes von Asemissen in
Richtung Osten aus und verlduft in stdlicher Richtung im Korridor zwischen der Be-
bauung von Holzkamp und Heimke bis zur Gemeindestral’e ,Im Mackenbruch® stdlich
von Grote. Der weitere Verlauf bis zum Anschluss an die B 66 ist auf der Trasse der
bestehenden Gemeindestrale ,Im Mackenbruch* vorgesehen. Der Anschluss an die
B 66 wird planfrei (Rampen) gestaltet. Zusatzlich enthélt die Variante 2 der L 751n eine
Querverbindung bis zur ,Fettpottstrafle” in Heimke sowie eine Verknlpfung mit der K 3.

In Bild 8 und Bild 9 sind die prognostizierten Gesamtbelastungen und die Belastungen
im Schwerverkehr fUr das Jahr 2025 dargestellt. Auch hier sind die Werte im Gesamt-
verkehr auf 500 Kfz/d und im SV auf 50 Fz/d gerundet.

Durch den Neubau der L 751n &stlich von Asemissen werden die Uberdrtlichen Verkehre
auf den bestehenden Strecken der L 751 und der L 967 auf der neuen Verbindung ge-
biindelt. Dies fuihrt zu erkennbaren Entlastungen auf der bestehenden L 751 und der
L 967 in den Ortsdurchfahrten von Asemissen und Osterheide / Heimke. Dies bedeutet
eine zusatzliche Entlastung einer weiteren bestehenden Strecke im Vergleich zu Varian-
te 1, in der lediglich Auswirkungen auf die L 751 beobachtet werden kénnen. Die erwar-
teten Verkehrsstarken auf der L 751n liegen in der Prognose zwischen 6.500 Kfz/d
(nordlicher Abschnitt) und 14.000 Kfz/d im Bereich der Verknlipfung mit der B 66.

Die Ortsdurchfahrt von Asemissen wird im Vergleich zum Prognose-Nullfall zwischen
Heeper Stralle und dem Abzweig der L 751n um 5.500 bis 6.500 Kfz/d entlastet, so
dass auf diesem Abschnitt in der Prognose Verkehrsstarken von 3.000 bis 3.500 Kfz/d
erwartet werden. Die Entlastung der L 751 zwischen Heeper Stral’e und B 66 liegt in ei-
ner dhnlichen GréRenordnung (- 6.000 bzw. - 6.500 Kfz/d).

Die Ortsdurchfahrt von Osterheide / Heimke wird im Vergleich zum Prognose-Nullfall
noérdlich der Bahnstrecke um 1.000 bis 1.500 Kfz/d entlastet, so dass auf diesem Ab-
schnitt in der Prognose Verkehrsstarken von 3.000 Kfz/d erwartet werden. Die Entlas-
tung der L 967 sudlich der Bahnstrecke liegt in einer Gréenordnung von 3.000 Kfz/d,
was zu Verkehrsstarken von 2.500 bis 4.500 Kfz/d in der Prognose fiihrt.

Der auch in dieser Variante entstehende Versatz in der Linienfuhrung der L 751 fihrt
dazu, dass die Verkehrsstarke auf dem Abschnitt der B 66 &stlich von Asemissen, zwi-
schen den Anbindungen der L 751n und der bestehenden L 751 im Vergleich zum Null-
fall um 7.500 Kfz/d auf insgesamt 33.500 Kfz/d ansteigt. Auch hier wurde auf diesem
Abschnitt die Kapazitdtsgrenze des bisher geplanten Ausbauquerschnitts der B 66
(RQ 15,5) nicht beriicksichtigt. Nach den Ergebnissen der Prognose muss der geplante
Ausbauquerschnitt ggfs. verandert werden.

Verkehrsuntersuchung fiir die L 751n — OU Leopoldshéhe / Asemissen
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Bild 8:  Verkehrsstarken der L 751n Variante 2, Gesamtverkehr 2025

Im Schwerverkehr der Variante 2 sind die Verlagerungen der Verkehre mit denen des
Gesamtverkehrs vergleichbar. Auf der neuen L 751n sind in der Prognose zwischen 550
und 900 Fz/d zu erwarten. Dies entspricht einem SV-Anteil zwischen 6,3 und 8,5 %. Die
L 751 wird im Bereich der Ortsdurchfahrt von Asemissen im Vergleich zum Prognose-
Nullfall um 300 bis 400 Schwerverkehrsfahrten am Tag entlastet. In der Ortsdurchfahrt

Verkehrsuntersuchung fiir die L 751n — OU Leopoldshéhe / Asemissen
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von Osterheide / Heimke (L 967) liegt die Entlastung des Schwerverkehrs im Vergleich
zum Prognose-Nullfall zwischen 150 und 300 Schwerverkehrsfahrten am Tag.
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Bearbeiter. DTV-Verkehrsconsult
Stand: 19.022010

Bild 9:  Verkehrsstarken der L 751n Variante 2, Schwerverkehr 2025
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4.4 Bewertung und Vergleich der Varianten 1 und 2

Die in den vorhergehenden Abschnitten beschriebenen Ergebnisse zeigen, dass die
Blindelungswirkung fur die Verkehre zwischen Leopoldshéhe und Oerlinghausen in der
Variante 2 der L 751n groRer ist. Dies zeigt sich insbesondere in einer héheren Gesamt-
verkehrsbelastung auf der neuen Strecke in der Variante 2.

In der Variante 1 sind die Entlastungen der bestehenden L 751 auf dem stdlichen Ab-
schnitt der Ortsdurchfahrt von Asemissen im Vergleich zur Variante 2 zwar etwas gré3er
(1.500 bis 2.000 Kfz/d), allerdings ist bei dieser Trassenflhrung westlich von Asemissen
keine Entlastung der L 967, Ortsdurchfahrt von Osterheide / Heimke, zu erwarten. Da-
durch, dass der Streckenverlauf der Variante 2 anndhernd in der Mitte zwischen den pa-
rallel verlaufenden LandesstraRen L 751 und L 967 verlauft, sind hier auch erkennbare
Entlastungen in der Ortsdurchfahrt von Osterheide / Heimke zu erwarten. Daher ist aus
verkehrlicher Sicht, im Hinblick auf die erzielbaren Entlastungen die im bestehenden
StraRennetz durch die L 751n erzielt werden kénnen, die Variante 2 zu bevorzugen. Die
Entlastungswirkungen auf die benachbarten Streckenabschnitte der L 751 und der L 967
sind in Tabelle 3 zusammenfassend gegenubergestellt.

Vergleich zum Nullfall [Kfz/d]
Abschnitt
Variante 1 Variante 2

L 751, Heeper Str. - Abzweig L 751n -6.000 bis -6.500 -5.500 bis -6.500

L 751, B 66 - Heeper Str. -7.500 bis -8.000 -6.000 bis -6.500
L 967, nordlich der Bahnstrecke +0 -1.000 bis -1.500
L 967, sudlich der Bahnstrecke +0 -3.000

Tabelle 3: Vergleich der Entlastungswirkungen der Varianten 1 und 2 zum Nullfall

Durch die Planung eines interkommunalen Gewerbegebietes der Gemeinden Leopolds-
héhe und Oerlinghausen westlich von Grote und Mackenbruch ist in diesem Bereich
langfristig mit einer verstarkten Verkehrsentwicklung zu rechnen. Durch die Streckenfiih-
rung der Variante 2, die entlang des neuen interkommunalen Gewerbegebietes verlauft,
kénnten diese neuen Verkehre problemlos aufgenommen und auf das Ubergeordnete
Strallennetz weitergeleitet werden.

Ein weiterer Vorteil in der Trassenfihrung der Variante 2 liegt darin, dass die Fahrten
zum Gewerbegebiet in Heimke Uber die neue Querverbindung von der L 751n zur
,Fettpottstrale” abgewickelt werden kdnnen. Dies betrifft besonders die Schwerver-
kehrsfahrten, die in dieser Variante von der Ortsdurchfahrt von Osterheide / Heimke auf
die Neubaustrecke verlagert werden.

Aus den oben genannten Griinden ist die Variante 2 als Vorzugsvariante zu empfehlen.

Verkehrsuntersuchung fiir die L 751n — OU Leopoldshéhe / Asemissen
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5 Zusammenfassung

Fur die Verkehrsuntersuchung zur L 751n, OU Leopoldshéhe/ Asemissen, wurden die
netzweit verfigbaren Daten der Fortschreibung 2008 zur StraRenverkehrszéhlung zu
Grunde gelegt. Diese wurden durch aktuelle Knotenstrom- und Querschnittszédhlungen
im Untersuchungsraum ergénzt. Ausgehend von diesen netzweit ermittelten Verkehrs-
stérken wurde ein regionales Verkehrsmodell entwickelt, das zur Beurteilung der ver-
kehrlichen Auswirkungen der neuen Umgehungsstrale herangezogen wurde.

Im Netzmodell der Analyse wurden die Bestandsdaten 2008 als DTV-Werte des Ge-
samt- und Schwerverkehrs ausgewiesen. Es wurde eine Modellprognose flr das Jahr
2025 vorgenommen, die neben den generellen Entwicklungstendenzen der ROR Biele-
feld auch die Informationen aus der deutschlandweiten Verflechtungsmatrix fir die Fern-
verkehrsbeziehungen berlcksichtigt. Zur besseren Abbildung kleinrdumiger Effekte
wurden bei dieser eher regionalen Fragestellung zusétzlich auch die Entwicklungen der
Gemeinden im Untersuchungsraum, insbesondere auf dem Gebiet der Gemeinde Leo-
poldshéhe, berlicksichtigt. Diese Verdnderungen wurden mit den bis 2025 geplanten
Stralenbaumalnahmen zusammengefiihrt.

Daraus ergibt sich im Gesamtverkehr am Kordon um den Untersuchungsraum bis 2025
trotz unterschiedlicher Entwicklungen insgesamt ein Wachstum von rund 6,2 %.

Fur das Prognosenetz wurden die bis dahin als realisiert anzunehmenden Anderungen
des Strallennetzes in das Modell der Analyse eingearbeitet. Mit der Verkehrsnachfrage
2025 wurde zunachst der Prognose-Nullfall erstellt. Durch den Aus- bzw. Neubau der
B 66 zwischen Ubbedissen und Lage resultieren die Verkehrssteigerungen des Nullfalls
auf dieser Verbindungsstrecke nicht alleine aus einer allgemeinen Verkehrssteigerung,
sondern zusatzlich auch aus der Verlagerung von uUberregionalen Verkehren.

Fur die Untersuchung der Planfélle wurden die Auswirkungen von zwei grundsatzlichen
Trassenvarianten betrachtet. In Variante 1 verlauft die L 751n westlich von Asemissen
und wird am bestehenden Westring mit dem vorhandenen Strallennetz verknpft. In Va-
riante 2 verlauft die L 751n 0Ostlich von Asemissen und wird lber die bestehende Ge-
meindestraflie ,Im Mackenbruch* an die B 66 angebunden.

Die Ergebnisse der Untersuchungen zeigen, dass beide Varianten die Verkehre zwi-
schen Leopoldshdéhe und Oerlinghausen auf der Neubaustrecke biindeln und die vor-
handene Ortsdurchfahrt in Asemissen erkennbar entlastet wird.

Im Vergleich der beiden Varianten untereinander wird deutlich, dass die Variante 2 zu
gréReren Entlastungen in den im Untersuchungsraum vorhandenen Ortsdurchfahrten
(Asemissen und Osterheide / Heimke) fuhrt und gleichzeitig den geplanten Entwicklun-
gen der Gemeinden (interkommunales Gewerbegebiet) entgegenkommt. Mit dieser Va-
riante kénnen demnach mehrere Ziele gleichzeitig erflllt werden. Daher ist aus verkehr-
licher Sicht die Variante 2 zu bevorzugen.

Aachen, 30. Marz 2010
DTV-Verk&nhrsconsult-GmbH

Dy/-Ing. Hatmut Ziegler

Verkehrsuntersuchung fur die L 751n — OU Leopoldsh6he / Asemissen
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Ergebnisse der Verkehrserhebungen in Asemissen

Seitenradarzahlung (Gesamtquerschnitt) tber eine Woche vom 20.08. - 27.08.2009
an der L 751, HauptstraRe in Asemissen im Abschnitt zwischen Asemisser Allee/
GartenstraRe und Rotdornweg/ Schwanenweg.

Knotenstromzahlungen am Knoten L 751, HauptstraRe/ Heeper Str./ Berliner Str.
(KVP) von 13:30 — 15:15 Uhr (2 Stunden) am 27.08.2009

Knotenstromzahlungen am Knoten L 751, HauptstraRe/ B 66, Detmolder Str./
L 751, TunnelstraBe von 16 - 18 Uhr (2 Stunden) am 27.08.2009

Hochrechnung der Zahlwerte mit dem ganglinienbasierten Hochrechnungsverfah-
ren HRDTV-Win

Ergebnisse: Angabe des Durchschnittlichen taglichen Verkehrs (DTV) einschlieBlich
Schwerverkehrsanteil (Fz > 3,5 t)

- .® Marz 2010
Seite 23 (25)

Knoten Querschnitt [Kfz.lr;flh] SV-[{-;:]teil
= | L751, HauptstraRe (stdl. KVP) 10.725 47

i _g Heeper Strale 4.070 8,2’
; § L 751, HauptstraRe (nordl. KVP) 8.586 6,0
.<E£ Berliner Strafte 2.928 0,8

& L 751, Hauptstralle 11.317 3,5

§ B 66, Detmolder Strafle (Richtung Osten) 15.481 5,8

| L751, TunnelstraBe 13.049 6,6

= B 66, Detmolder StralRe (Richtung Westen) 19.205 6,8

Tabelle 4:  Hochrechnungsergebnisse der Verkehrserhebungen in Asemissen

7

Der aus den Zahlungen in der Hochrechnung ermittelte hohe SV-Wert fur die Heeper StraRe konnte in den Modellrechnungen
nicht vollstandig abgebildet werden. Dies kann durch einen tiberdurchschnittlichen Schwerverkehrsanteil am Zahltag hervorgeru-
fen worden sein.

Verkehrsuntersuchung fur die L 751n — OU Leopoldshéhe / Asemissen
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Ergebnis der Knotenstromzahlung L 751 / Heeper StraRe / Berliner Strae (KVP)
(27.08.2009 von 13:30 -15:15 Uhr)

KNOAN : Knotenstrom-Analyse
Knoten : Knoten-Nr. : Knoten
Asemissen Zahldatei : K1
Do 27.08.09 KFZ-Verkehr
13:30 - 15:15 Kfz/105Min.
592 601
N/ g
e g
258 g
v
69
3 4& K o <|m
£ (|9
y Heeper StraBe % ‘ % Berliner StraBe! B
pre} ,\/ \\ \ 18
57
162
~
)
il S0
@ ON=R
5\
989 80L
Auswertesystem HRDTV-Win
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Ergebnis der Knotenstromzahlung B 66 / L 751
(27.08.2009 von 16 -18 Uhr)

KNOAN : Knotenstrom-Analyse

Knoten : Knoten-Nr. : KN2

Asemissen Zahldatei : M270809
Do 27.08.09 KFZ-Verkehr
16:00 - 18:00 Kfz/2Std.

NG
.ty
Z Ufa h
o ey
S \
47
923

) <N
) VRPN
j
e
[3°]
S| N
N
1206 1191

Auswertesystem HRDTV-Win
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